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 Article Information  Abstract 

Research Paper 
Aim: We are presenting the optimal mental model of urban travel demand 

based on the growth theory of Strauss and Corbin. 

Materials and Methods: This exploratory research is a comprehensive 

mixed-method study grounded in the Strauss and Corbin model, ensuring a 

thorough analysis of the data. 

Finding: The largest volume of origin-destination trips in Kerman city with 

the purpose of recreation and personal work in 11 traffic zones is equal to 

104522 trips, educational purpose with 47394 trips, business with 37695 

trips, trips that are carried out continuously with 19,188 trips and trips with 

the purpose of shopping are located at 15256. In between, Dr. Shariati 

streets located in Zone 2, with a total of 295 minutes, and Shahid Rajaee 

streets in Zone 1, with 225 minutes, have high traffic as they have many 

travel attractions. Based on this, the smoothest hours are "15-17 and 21-19" 

and the busiest hours are "9-7, 11-9, 11-13, 15-13, and 19-17".  

Conclusion: There is a direct relationship between the demand for inner-

city travel in Kerman and the optimal patterns of behavior, beliefs, values, 

and needs that significantly impact urban travel goals. The optimal mental 

pattern of inner-city travel demand can be used as a desirable model in urban 

transportation planning, including the use of public transportation. 

Innovation: This research presents an innovative approach to 

understanding travel demand patterns in Kerman city. By applying Strauss 

and Corbin's growth theory, we provide a comprehensive and clear analysis 

of all indicators related to intra-city travel, a unique contribution to the field. 
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Extended Abstract   

1. Introduction 
Since most travels take place in the central areas of Kerman, and most services and facilities, especially the 

large market and historical buildings of the city, are located in this part of the city, access to these centers 

is much easier and more convenient with public transportation. Individuals have also come to believe that 

using public transportation as a means of easy access is necessary to meet their needs and achieve their 

intra-city travel goals. Therefore, before taking any action to guide the planning toward sustainable 

transportation systems, the current status of the transportation system must be assessed in terms of 

sustainability or instability. This action requires identifying and formulating indigenous indicators for 

measuring sustainable transportation in the country. Reducing the amount of movement and the number of 

trips in cities is necessary to address this issue. One approach in the short term is to focus on managing 

intra-city travel demand through the application of relevant theories. Among the theories that can be applied 

in this context, the Grounded Theory by Strauss and Corbin can be utilized. This theory can help understand 

and analyze travel demand patterns and behavior in urban areas, ultimately leading to more sustainable 

transportation practices. 

2. Materials and methods 
The current study is an exploratory research with a fundamental approach. It follows an inductive research 

strategy and utilizes mixed (qualitative-quantitative) data based on the grounded theory data type as per the 

Strauss and Corbin model. The data was collected through fieldwork using questionnaires and interviews, 

which are commonly used in qualitative and mixed (quantitative-qualitative) approaches. Unstructured, in-

depth interviews based on exploratory study have been utilized. Data analysis in this method will be 

conducted using open coding (identifying concepts), axial coding (developing concepts), and selective 

coding (selecting final concepts). Due to the extensive nature of the research topic, the study's target 

population includes all urban transportation experts, municipal experts in Kerman, and residents. Due to 

the large number and inaccessibility of these experts, sampling is inevitable. 

3. Discussion and results 
Based on the theoretical model of the relationships between urban travel concepts in Kerman, intra-city 

travels are significant, as many people use them daily and significantly impact urban life and quality of life. 

From a foundational data theory perspective, the collected data from intra-city travels can help improve 

these travels by providing better solutions for public transportation, optimizing traffic, and utilizing 

information and communication technology. It can be said that the highest volume of origin-destination 

trips in Kerman for recreational and personal business purposes in 11 traffic zones is equal to 104,522 trips; 

for educational purposes with 47,394 trips; for employment 37,695 trips for regular commuting 19,188 

trips, and for shopping purposes with 15,256 trips. Among these, Dr. Shariati Street in Zone 2, 295 minutes, 

and Shahid Rajaei Street in Zone 1, 225 minutes, have high traffic as they have multiple attractions for 

travelers. Based on this, according to travel objectives, the smoothest hours for intracity travel are "15-17 

and 19-21," and the most congested hours are "7-9, 9-11, 11-13, 13-15, and 17-19." 

4. Conclusion 
The intra-city travel objectives in Kerman are predominantly based on travel demand patterns that rely on 

using public transportation instead of private cars. The travel production and attraction level in Kerman is 

based on origin-destination information and travel propensity lines, indicating that, on average, the highest 

demand for intra-city travel in Kerman has been met using public transportation. This pattern includes 

assumptions and beliefs that are important and acceptable to individuals. As a result, their choices of public 

or private transportation are influenced by various factors such as economic conditions, local culture, traffic 

conditions, types of public and private transportation, and so on. Based on this, the optimal mental travel 

demand pattern for intra-city travel in Kerman includes public transportation for many individuals. 
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 چکیده اطلاعات مقاله 

 

 . نیکورب  اشتراوس و  یشیرو  هیبر اساس نظر  یسفر شهر  یتقاضا  نهیبه   یذهن  یارائه الگو  هدف: 

داده: و  زمره    روش  در  پژوهش  ماهیت  لحاظ  پژوهش  به  نوع  لحاظ  به  اکتشافی؛  تحقیقات 

بر اساس    ادیبنداده  و از نوع نظریه  ختهیآم  یهاها از نوع پژوهشداده  ؛ به لحاظ ماهیتیادیبن
 . است  نیتراوس و کوربشمدل ا

 ۱۱تفریح و کار شخصی در    باهدفمقصد سفرهای شهر کرمان    -  أبیشترین حجم مبد  ها:یافته 

با   برابر  ترافیکی  با    ۱045۲۲منطقه  با    47394سفر، هدف تحصیلی  سفر،    37695سفر، شغلی 
و  ۱5۲56سفر و سفرهای با هدف خرید با    ۱9۱88گیرند با  سفرهایی که به صورت مداوم انجام می

دقیقه    ۲95ع ساعات  با مجمو ۲های دکتر شریعتی واقع در منطقه  . در این بین خیابان قرار دارند
های متعدد سفر، ترافیک بالایی نیز  دقیقه با داشتن جاذبه   ۲۲5با    ۱و شهید رجایی در منطقه  

« ۲۱-۱9و  ۱7-۱5ترین ساعات بر اساس اهداف سفر درون شهری، »دارند. بر این اساس روان 
 . تندهس« ۱9 -۱7، و ۱5 -۱3، ۱3 -۱۱، ۱۱ -9، 9 - 7ترین ساعات نیز »بوده و پرترافیک

از نظریه    آمدهدست بههای  و یافته  گرفتهصورتهای کمی و کیفی  به استناد تحلیلگیری:  نتیجه

نرم  قالب  ایافزار مکس  رویشی در   یشهر  یشهردرون  یتقاضا  نیبتوان گفت؛  می  کیو دی 
بر اهداف سفر   یتوجه قابل  ریکه تأث ییازهایها و نباورها، ارزش  ،یرفتار نه یبه  یکرمان با الگوها

 ی شهردرون سفر    یتقاضا  یذهن  نهیبه   یالگو  و  وجود دارد  یمیدارند رابطه مستق  یشهردرون
  رد یقرار گ  استفاده  مورد  یشهر  حمل و نقل   یزیرمطلوب در برنامه   یالگو  کی  عنوان به   تواند یم

 . خواهد بود یعموم حمل و نقل استفاده از  رندهیبرگدر  که

  ترسیم الگوهای تقاضای سفر و    یفیو ک  یکم  یهال یمان تحلأانجام توی، کاربرد نتایج:  نوآور

پنج منطقه شهر  کرمان  در شهر اساس  رو  یبر  تئور  کردی با  و کورب  ی گراندد  که    نیاشتراوس 
قرار    لیمورد تحل  یشهردرون  یمرتبط با سفرها  یهاشاخص  هیجامع و مشخص کل  صورتبه 

  ی هال یکه در تحل  دیرس   میبه ارائه مدل جامع سفر خواه  یگراندد تئور   روش گرفته و با استفاده از  
 . صورت انجام نشده است نیمشابه تاکنون بد
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 مقدمه   -۱

  یاز مناطق شهر  یاریبس  یسازشده است که منجر به بهبود و جوان   لیمعاصر تبد  یمسافرت  دهیپد  کیتمرکز بر شهرها همواره به  
سفر و   یتقاضاها  نیتأماز    یاکنند و تجربه یشهرها در مرکز صحنه حرکت م  .(ActivitySim, 2020)  است  شده  ایدر سراسر دن

  ی زیربرنامه .  (Nastaran et al., 2019)  است  یکنند که هم متنوع و هم فوری م  اهممسافران فر  یگذراندن اوقات فراغت را برا
 یبرا  یورود  یهااز داده  دسته  دوبر    یمبتن  یشهر  یدارد که بحث سفرها  نینشان از ا  یشهردرون   حمل و نقل  ستمیس  کپارچهی

مبتن  کیساخت   که    یمدل  بوده  عامل  نقل عرضه    رندهیدربرگبر  و  منطقه    حمل  تقاضا  موردمطالعهدر   است سفر    یو 
 (Pacific Asia Travel Association, 2020  که )ی از عوامل  یامشتمل بر مجموعه  یشهردرون سفر    یبحث الگوها  ن یب  نیا در  

 یی هاها و مکاندر مورد زمان  یاطلاعات  یحاوها  این  .(Diogu, 2019)  شوندیمشخص م  شانیها و برنامه   هایژگیاست که همواره با و
ک فعال  خواهدیم  ندهینما  هاست  سع  هاتیآن  و  دهد  انجام  فعال  تیفعال  کیکند  ی م  یرا  به  کند  گرید  یهاتیرا  مرتبط   سفر 

 (Hörl & Balac, 2021) .   گذشته و افزایش مالکیت و استفاده از خودرو  یهادههدر ایران، رشد سریع و گسترش شهرنشینی در  
ل ترافیک و ازدحام را به یکی از مسائل  ، معضهاآنت عدیده ایجاد یا تعریض  لامشکو    هاابانیخشخصی از سویی، و عدم کارایی  

در شهرهای کوچک و میانی    جیتدربه و شهرهای بزرگ بلکه    شهرهاکلاندر    تنهانه مشکل    ناساسی امروزی تبدیل کرده است. ای 
ک و آلودگی  اتومبیل و شدت یافت ترافیستفاده از  امروزه با افزایش ا .(Gholami et al., 2021)   تاس  دادنرخو در حال    دادهرخ نیز  
شهری، تبدیل شده است. یکی از    زانیربرنامه اصلی مدیران و    یهادغدغه پایدار شهری، به یکی از    حمل و نقل،  شهرهاکلاندر  

  مؤثرعوامل  ی سبرر  (. Pakdaman et al., 2021) استپایدار، شناسایی الگوهای سفر  حمل و نقل دستیابی به مدیریت  یهاضرورت
ها آن  زانیو م  یدرون شهر  یسفرها  یو الگو  بوده  یشهر  یزیراز موضوعات مهم در برنامه  یشهر   درون  یسفرها  یهادر انتخاب

به   نهیزم  یندر ا  ییبسزا  تیهماشهر، نقش و    طی مرتبط است که هر کدام با توجه به شرا  یمل و فاکتورها ااز عو  یاتابع مجموعه 
 ، ی شهر  ینزم  یها، کاربرشهروندان و سطح اشتغال آن  ی، زیست محیطی،اجتماع  -ی اقتصاد  تی فاکتورها شامل وضع  نیعهده دارند. ا
 با توجه به شرایط اقتصادیکه  (. Yu et al., 2021) شهروندان است یک یو تراف یشهروندگ شهر و فرهن  ییفضا یساختار و الگو

های  گذاری برای توسعه و گسترش سیستمریزی و سرمایهنشهرها، هرگونه مدیریت مناسب در برنامه لا محیطی ک  اجتماعی و زیست   –
محیطی خواهد    ت ناشی از ترافیک و آلودگی زیستلاتبع آن حل مشک  نقل شهرها و به  و  نقل عمومی، تأثیر بسزایی در حمل  و  حمل

شهر  کی یهایغذا و سرگرم خ،یتجربه فرهنگ، تار یرا برا یفرصت یشهر  یسفرها.  (Hamadneh & Esztergár, 2022) داشت
  ی محل  ی زندگ  وهیور شدن در شو غوطه   دیجد  یهادر مکان  شاز مردم از کاو  یاریدهند و بسی ارائه م  یدر مدت زمان نسبتاً کوتاه

و    کنندیم  فیعوامل را توص  یاقتصاد  -یاجتماع  طیو شرا  هایژگیو  سفرها غالباً  گونهن یا  (.Pezeshki et al., 2018)    برندیلذت م
 ده یبه عق  (. Maleki, 2019)    دهندی داشته باشند ارائه م  یها دسترس   به آن   توانند ی که م  ی نقل  و  حمل  یهارا در مورد روش   ی اطلاعات
مانند رفت و آمد به   یحمل و نقل مردم در مناطق شهر  ی ازهایسفر به ن  یو تقاضا  یشهر  یسفرها  ،ینظران مسائل شهرصاحب  

 یزیربرنامه   یسفر برا  یتقاضا  یدرک الگوها  رو  نیاوقات فراغت اشاره دارند. از ا  یو سفر برا  دادهایمحل کار، انجام امور، شرکت در رو
ز  لحم توسعه  و  نقل  برارساختیو  شهرها  در  گز  یها  پا  یهانهی ارائه  و  کارآمد  نقل  و  است   اردیحمل   مهم 

(Ghasemi & Ghazanfarpour, 2020)  ت ی فعال  ت،یعبارتند از: تراکم جمع  زیگذارند نیم  ریتأث  یسفر شهر  یکه بر تقاضا  یو عوامل  
تراف  ،یشغل  یهافرصت  ،یاقتصاد و    ک،یتراکم  حمل  بودن  دسترس  ترج  یعموم  نقلدر  و  رفتارها   یاجتماع  حاتیو 

(Ababio-Donkor et al,2020  .) مسافران و کاهش   ت یرضا  شیسفر در اهداف مختلف، باعث افزا  لهینتخاب مناسب زمان و وسا
  ن یتراز جمله مهم  (. Mamdoohi et al., 2021)  در سطح شهر خواهد شد  حمل و نقل  ستمیس  تیمطلوب  جهیها و در نتزمان سفر آن 

و همچنین    (شروع فعالیت  زمان  در  یریپذانعطاف   زانیو م)شده    نییشروع سفر، زمان شروع فعالیت تع  زمان  عوامل مؤثر بر انتخاب
درآمد،    شغل،  مانند سن، جـنس،)به خصوصیات فرد    توانی. از جمله عوامل دیگر ماست  هازمان سفر مسیرها پس از شروع سفر آن

شهری   لاًنقل، معمو  و  های حملاز طرفی، سیاست   (.Haghshenas et al., 2021)  و وسیله سفر اشاره کرد  (مالکیت خودرو و غیره
سفر مردم در این شهرها و کشورها به دلیل تفاوت    تقاضای  به شهر دیگر و از کشوری به کشور دیگر متفاوت هستند؛ زیرا الگوهای

بنابراین، قبل از هر گونه    .(Heydarpour & Jaberri, 2021)  های اجتماعی، سیاسی، اقتصادی و فرهنگی، متفاوت است در زمینه
نقل فعلی   و  نقل پایدار، باید وضعیت سیستم حمل  و  های حملشده به سمت سیستم  های انجامریزیمنظور هدایت برنامه  اقدامی، به

گیری برای اندازه های بومی  به لحاظ پایداری و یا ناپایداری مورد سنجش واقع شود که این اقدام مستلزم شناسایی و تدوین شاخص 
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ب   (.Jin et al., 2020)  استنقل پایدار در کشور    و  حمل دلیل رشد سریع حجم وسائل نقلیه خصوصی در مقایسه با ه  در حقیقت 
های شهر به نحو قابل توجهی نسبت به عرضه آن فزونی یافته و در نتیجه این های همگانی، تقاضا برای سطح شبکه خیابان ترابری 

عنوان یک معضل شهری باعث ایجاد اثرات نامطلوبی در سطح  ه  ها بها، تراکم خیابانو تقاضای سطح خیابان  ضه تناسب بین عرعدم  
ها در شهرها کاست، راه اعمال این  برای چاره کار بایستی از میزان حرکت و تعداد آن   (. Klinger et al., 2020)    شهر گشته است 

خصوص    نینظران در اصاحب  یهاهیدر قالب کاربست نظر  یشهر  ونسفر در  یتقاضا  تیریمد   نظر در کوتاه مدت روی آوردن به 
  ه ینظر  نی. ااست  نی ( اشتراوس و کوربی)گراندد تئور  یشی رو  هیبه کار برد، نظر  نجایدر ا  توانیکه م  ییهاه یاز نظر  نیب  نی. در ااست

  ی هابر اساس داده   ییهاه یبه دنبال توسعه نظر  هاست ک  یفیک  قی روش تحق  کیشود،  یشناخته م  زین  یانهیزم  هینظر  کیکه به عنوان  
  ات، یتر از تجربقیدرک عم جادیا یتواند برایم یشهر یسفرها   لیتحل نهیدر زم کردیرو نی(. اCondon et al, 2020) است یتجرب

 یتکرار  لیو تحل  هیزتج  قیاز طر  ی. محققان شهرردیمنطقه خاص مورد استفاده قرار گ  ایشهر    کی مسافران در    یهارفتارها و برداشت
  کیکنند که توسعه    ییرا شناسا  ینیالگوها و مضام  توانندیم  یانه یزم  ه یمنابع داده با استفاده از نظر  ریها، مشاهدات و سامصاحبه

  فرا با هد  ییهااست یس  ایمداخلات    یتوانند طراحیشان داده و من  یشهر  یهاط یو تعامل مردم با مح  تیرا در مورد نحوه هدا  هینظر
به دنبال   نجایا  نیلذا ما در ا  ؛(Mostaghim et al., 2018)   سفر ارائه دهند  یاثرات منف  ریو کاهش ازدحام و سا  یبهبود تحرک شهر

الگوی    نییو تب  ؟استدر شهر کرمان چگونه    یسفر شهر  ی قاضات  یذهن  نهیبه   یکه الگو  میهست  یسوالات اساس  نیبه پاسخ ا  یابیدست
 کرمان چگونه است؟  یسفر شهر یتقاضا یذهن نهیبه 

تقاضا توسط    ن یاشاره دارد. ا  یمنطقه شهر  ایشهر    کیسفر در    یافراد برا  لیتما  ای  ازیبه ن  یشهردرون   یسفرها  یتقاضا برا
  گر یاوقات فراغت و موارد د یهاتیفعالبا دوستان و خانواده،  داریبه خدمات، د یبه محل کار، دسترس وآمدرفت مانند  یعوامل مختلف

در مورد   هاداده  لیوتحله یتجزشامل    یسفر شهر  یتقاضا  نه یبه   یالگوها  یزیربرنامه   (. Yen Tranet al., 2023)  شودی م  تیهدا
عوامل    گرفتن  نظر  در بالقوه،    یهاگسترش  ای  هاشرفتیپموجود و    یهارساخت یز  یابی، ارزحمل و نقل  یدر تقاضا  یو آت  یفعل  یروندها

  دار یراه کارآمد و پا  کی در    ت یجمع  حمل و نقل  یازهاین  کردنبرآورده  یبرا  ییهای استراتژو توسعه    یاقتصاد  -  ی و اجتماع  یطیمح
  ی ها حالت  ،یعموم  حمل و نقل، از جمله  حمل و نقل  یهانه یگزاز    یعیوس  فیط  یطراح  رندهی( و در برگChivandi et al,2020)  بوده

  ی هاگروهخاص    یازهایبا ن  سببوده که متنا  یشخص  هینقل  لیو استفاده از وسا  یرو ادهیپو    یسواردوچرخهفعال مانند    حمل و نقل
به تقاضا   زین  یحیاهداف تفر  یبه نقاط مختلف شهر برا  یبه دسترس   لیتما  نی(. اDällenbach,2020است )  تیمختلف در داخل جمع

بر    تواندیم  یشهردرون  یسفرها  ی تقاضا برا  رونیا  از .(Rahmati & Samimi, 2021)  کندیم کمک    یشهردرون   یسفرها  یبرا
و  یاقتصاد  یهاتیفعال، حمل و نقل یهارساختیز تیفیو ک  بودن دسترس در ،یگسترش شهر ت،یمانند تراکم جمع یاساس عوامل

توسعه    یبرا  حمل و نقل و مقامات    گذاراناست یس  ،یشهر  زانیربرنامه   یتقاضا برا  نیمتفاوت باشد. درک ا  یسبک زندگ  حاتیترج
نقل  یهاستمیس و  پا  حمل  و  ن  داریکارآمد  بازد  یازهایکه  و  در    دکنندگانیساکنان  برآورده    کیرا  بسکندی مشهر  است   اری،   مهم 
(Bliemer & Raadsen, 2020)  .  و سلامت ساکنان آن    یمنیبر ا  یی بسزا  ریتأث تواندیم  یشهردرون   یسفرها  ی تقاضا برااز طرفی

 ها استیس  یامر مستلزم اجرا  نیمهم است. ا  اریبس  یشهردرون  یسفرها  یبه تقاضا  مؤثر  یدگی رس  یروابط برا  نیداشته باشد. درک ا
  یو سالم برا  یزندگقابل   یشهر طیتا مح  دهدی ت قرار می را در اولو  یداریسلامت و پا  ، یمنیاست که ا حمل و نقل  یهارساخت یو ز

 اده،یهمه کاربران جاده اعم از عابران پ  ی از تصادفات و صدمات برا  یریشگیبه پ  یشهردرون   ی در سفرها  یمنیکند. ا  جادیساکنان ا
  نانیخطرات و اطم  رساندن حداقلبه   یبرا  یشامل اقدامات  ن یا  (.Nadriyan et al., 2018)  شودی مو رانندگان اطلاق    سواراندوچرخه

بر سلامت    ریتأثبه    یشهردرون   یسفرها  ی در تقاضا برا  ز یاساس سلامت ن  نیاز رفاه افراد در طول سفر در داخل شهر است. بر هم
 حمل و نقل  یهاانتخابشامل اثرات    نیاشاره دارد. ا  تحرککم  یهوا و سبک زندگ  یمانند آلودگ  یاز عوامل  یناش  یو تنفس  یجسم

در کنار    یشیرو  یهاهی نظر  درک،  نی؛ بنابرا(Zhong & LiWand , 2020)  مزمن است  یهایمار یبو خطر ابتلا به    افراد  یبر رفاه کل
سفر    یتقاضا  نهیبه   ی در خصوص الگو  یزیربرنامه  یمؤثر برا  یهای توسعه استراتژ  یبرا  یشهر یسفرها  یدر تقاضا  هازهیانگ  ریسا

  ک ی   میتوانی م،  حمل و نقل مختلف    یهاوهیشموجود و احساسات مردم در مورد    یرفتار  یالگوها  مطالعه  با است.    یضرور  یشهر
های متعددی در خصوص شناخت و  پژوهش  نیب ن یا  در.  میکن  جادیآن رفتارها ا  رییتغ  هدف   با   ی مداخلات آت  ی برا  ی دانش قو  گاهیپا

مانند    ران،یا.  کرد  می ها اشاره خواهپژوهش  نیا  نیترمهماز    یاست که در ادامه به برخ  رفتهی صورت پذ  یشهردرون سفر    یتقاضا
سفر در   یاضاتق شیرا در چند دهه گذشته تجربه کرده است که منجر به افزا یعیسر ینی، شهرنشتوسعهدرحال یاز کشورها یاریبس

هوا    یاست که منجر به ازدحام و آلودگ  یشخص  یبه خودروها  ی کشور عمدتاً متک  ن یا  حمل و نقل   ستمیداخل شهرها شده است. س
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مناسب    حمل و نقل   له یمسکن و وس  یبرا  نهیبه   یارائه الگو»با عنوان    یامقالهو همکاران در    یصفدر   نیام  .شودی م  یدر مناطق شهر
شهر تهران    یبه بررس   «یفاز  ارهیچندمع  یریگمیتصمبا استفاده از مدل    یشهر  یریپذستیز   ش یافزا  یبرا  یشهردرون   یسفرها

داشتن مسکن مناسب و در    دهندگانپاسخمطلب است که اکثر    نیا  انگریشد ب  لحاص  نامهپرسشکه از    یپژوهش  جیپرداختند. نتا
حمل   وهیش  یدر بهبود  نیآفرنقش   جایگزین  نیترمهمرا    یشهر  حمل و نقلبودن    ریپذستیزو    یو شبکه ارتباط  حمل و نقل دسترس  

 و همکاران  یار یآقا  (. Aminsafdari et al., 2021)  دانستند  یشهر  یو سلامت  ریپذستیزو شهر    ریپذستیزو مسکن    یشهر  و نقل

مدل  یامقالهدر   عنوان  روستا  انیجر  ییفضا  یسازبا  تحل  ییسفر  تقاضا  مؤثرعوامل    لیو  )مطالع  یبر  روستاهایمورد  ۀسفر   ی: 
  ی های بررس جیپرداختند. نتا یبه بررس یو اقتصاد یتیجمع یهاشاخصمتعدد اهداف سفر و  یها شاخص  بر  هیتک با( زیشهرستان تبر

و در    ادیروستاها ز  ی که سفرها در برخ  یاگونه به سفرها بوده است    ییدر پراکنش فضا  یاخوشه   ی وجود الگو  انگر یب  گرفته  صورت
به    ی دسترس  شتریب  رینشانگر تأث  ز ین  GWRسفر با استفاده از مدل    زانیپژوهش با م  یرهایارتباط متغ  ی کم است. بررس  گر ید  یبرخ

»اثرات    با عنوان  یا مقالهو همکاران در    وانگ.  (Aghayari et al., 2022)  بوده است  روستاهاسفر    زانیدر م  یعموم  حمل و نقل 
  نیکه ا  دندیرس  جهینت  نی« به انیبزرگسالان مسن در چ  ان یبر استفاده از اتوبوس در م  یاجتماع  طیساخته شده و مح  طیمح  یخطریغ
.  کندمیرا فراهم    یدست   نییمطالعات پا  یریتکرارپذ  هیپا  ن،یکند و بنابرایرا فراهم م  یسفر مصنوع  یالگوها  دیامکان بازتول  کردیرو

و عمل    یجامعه گسترده پژوهش  یبرا  ی مطالعه به راحت  جی باز است، نتا  یهابر داده   یمبتن  یشناسکه روش   ییاز آنجا  ن، یعلاوه بر ا
بر قصد سفر    ینیو ع  یعوامل ذهن  ری»تأث  با عنوان  یاو همکاران در مقاله  کی چن  . (Wang et al., 2021)  است  یمحور قابل دسترس

اطلاعات و ارتباطات در    یادغام گسترده فناور  لیسفر در مقاصد نوظهور به دل  عیتوز  یکه الگوها  دندیرس  جهینت  نیبا اتوبوس« به ا
  تال یجیو بهبود سواد د  نترنتینفوذ ا  ش یبا افزا  زین  نیاند. اشده  یقابل توجه   یسیدچار دگرد  یدهندگان خدمات مسافرت ارائه   اتیعمل
 ل یو تحل  هی»تجز  با عنوان  یاعدنان و همکاران در مقاله   (.Qi Chenet al., 2022)  شده است  لی مقاصد نوظهور تکم  تیجمع  انیدر م

 تنام«یو  ن،یم  یشهر هوش  یبرا  تیبر فعال  یسفر مبتن  یبا استفاده از مدل تقاضا  کلتیسفر با موتور س  یتقاضا  تیریاثرات بالقوه مد
را   تیبر فعال  یسفر مبتن  یتقاضا  یهااز مدل  دهاستفا  یا ی که مزا  دهندی ارائه م  یدست آمده شواهد تجرب به    جیبه انجام رساندند. نتا

 (. Adnan al., 2023) دهندینشان م یفعل ی اچهار مرحله یهابا مدل سهیدر مقا
افزایش  تی همواره مورد توجه قرار گیرد بحث مربوط به سکه در خصوص سفرهای درون شهری بای هاییجنبه ترین یکی از مهم

شهر  .  تاس  های با میزان تقاضای سفر بالا و حجم ترافیک زیاددر محدوده  و ترویج استفاده از ناوگان حمل و نقل عمومی خصوصاً
مواجه بوده است. در این بین    و اهداف سفر  با افزایش میزان خودرو  همراه  د در معابردهای اخیر با افزایش میزان ترکرمان در سال

ای و کم عرض بودن معابر  های حاشیهگیرد که نداشتن پارکینگورت می ی از این سفرها با خودروی شخصی صحجم بسیار زیاد
یکی از  رو    های متعدد شده است. از این ها و راه بندان های مرکزی شهر باعث ایجاد مشکلات ترافیکی، آلودگیمحدوده  صوصاًخ

استفاده از سیستم حمل و نقل عمومی   در نظر گرفتن الگوهای رفتاری ساکنین در خصوص ترین دستاوردهایی که بدان رسیدیممهم
 است معابر با میزان تردد و حجم ترافیک بالا  چنین دوچرخه سواری در برخی از  مداری و همای پیادههبه جای شخصی و ترویج روش

هایی نیز در این سیستم  استفاده از حمل و نقل عمومی دارد که البته مشکلات و کم و کاستیی که نشان از تمایل بالای ساکنین در  
ها و مشکلاتی که در زمینه  از دیگر شکاف   یید کارشناسان و جامعه هدف مدنظر نیز قرار گرفته است. أو این مهم نیز مورد ت  وجود دارد

باعث  که    استسیسات زیربنایی مناسب  أبرخی از معابر و عدم وجود تسفر درون شهری در شهر کرمان وجود دارد، نامناسب بودن  
گردد. این مهم نیز مورد برسی قرار گرفته است و ضمن پرداختن به آن، وسایل نقلیه می  و سرعت کمبود در حرکت  کیتراف  جادیا

طه، در این معابر به واسطه حجم  وبگیرد نیز انتخاب و مشکل مرمین نیازها صورت میأمسیرهایی که بیشترین میزان تردد جهت ت
وجود فواصل طولانی بین مراکز هدف سفر با مناطق مسکونی ساکنین   بالای تردد و ترافیکی که دارد نیز مدنظر قرار گرفته است.

تقاضای سفر  . در اینجا الگوهای  استمین نیازهای ایشان  أباعث افزایش هزینه و صرف وقت زیاد برای رسیدن به این مراکز و ت
ساکنین شهر کرمان بر اساس اهداف سفر به صورت مجزا مورد بررسی قرار گرفته تا ضمن آشنایی با نوع سفر ساکنین، راهکارهای 

های به عمل آمده به این نتیجه دست پیدا کردیم لذا در اینجا ما از طریق مصاحبه  ؛پیشنهادی جهت رفع این مشکل نیز ارائه گردید
است  ی ساکنین در قبال سفرهای درون شهری استفاده از حمل و نقل عمومی بیشتر به جای وسایل نقلیه شخصی  که الگوی رفتار

و بر همین اساس با مشخص کردن الگوهای تقاضای سفر شهروندان و استخراج مسیرها و مراکز با هدف سفر بالا، موانع و مشکلات  
 ها ارائه شده است. پیشنهادی نیز برای آن ها و مسیرها را گوشزد کرده و راهکارهایاین محدوده
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 مواد و روش   -۲
 منطقه مورد مطالعه  -۲-۱

سال   یشهر طبق سرشمار  نیا  تیاست. جمع  ران یا  یو مرکز استان کرمان درجنوب شرق  رانیا  یشهرهااز کلان   ی کیشهر کرمان،  
شهر در حدود    نیا  تیکه جمع  دهدینشان م  ۱395انجام شده در سال    سرشماری  و  است  بوده  نفر   5۱5٬۱۱4برابر با    رانیآمار ا  ۱385

 5کرمان به    یشهردار  دارد.  رازیشهر شمعادل کلان  یهکتار است و وسعت۱3.۱00شهر کرمان  نفر است. وسعت کلان   3٬۱64٬7۱8

 کسانیدر شهر کرمان    یافتگیاست. رتبه توسعه   3، منطقه  ۲شامل منطقه    بیبه ترت  یمناطق شهر  نیترشده است. مهم  میمنطقه تقس
و لوکس کرمان    نینشاند و از مناطق مرفه را در بر گرفته   یامکانات شهر  نیشتریب  ،یشهر  3و    ۲( منطقه  یشرق  ،ی )غرب  و جنوب  ستین

 . مسکن در مناطق ذکر شده بالاتر است متیق لیدل نیبه هم ند،یآی به حساب م

 
  توزیع شبکه ارتباطی شهر کرمان. ۱شکل 

 روش پژوهش -۲-۲
به لحاظ استراتژی پژوهش دارای   ؛یادیحاضر به لحاظ ماهیت پژوهش در زمره تحقیقات اکتشافی؛ به لحاظ نوع پژوهش بنپژوهش 

داده بنیاد بر اساس مدل استراوس    ( و از نوع نظریهیکم-یف ی)ک  ختهیآم  یهاها از نوع پژوهشدادهاستراتژی استقرایی؛ به لحاظ ماهیت
نظریه داده بنیاد استراوس و کوربین یک رویکرد کیفی است که توسط آنسلم استراوس و جولیت کوربین توسعه یافته    .است  نیو کورب

های در این رویکرد، داده  .ها تأکید داردهای کیفی و توجه به جزئیات و عمق در فهم پدیدهاست. این رویکرد بر اهمیت تحلیل داده
گیرد. استراوس و کوربین  ها صورت میها بر اساس مفاهیم و الگوهای نهفته در آن و تحلیل داده  هستندی  های کمتر از دادهکیفی مهم

اعمال آن  بر رفتارها و  تأثیر آن  افراد و  به سیاق و فرهنگ محیطی  نظریه داده بنیاد   رو  از این  .اندها اهمیت زیادی دادهبه توجه 
های کیفی، توجه به سیاق و فرهنگ محیطی و تأثیر آن بر رفتارها و الگوهای استراوس و کوربین بر تحلیل دقیق و عمیق داده

های نوآوری که در مقاله حاضر نیز به این جنبه از عملکردهای سفر درون شهری نیز اشاره خواهیم کرد و از جمله جنبه  اجتماعی
 نیترها پرسشنامه و مصاحبه بوده و جزو متداولداده  یو ابزار گردآور   یدانیها، مداده  یآورمعج   روش  .تمرکز دارد  ،ستاتحقیق نیز  

بهره  یبر مطالعه اکتشاف ی بدون ساختار مبتن  قیو از مصاحبه عم( است  یفیوکی)کم ی قیو تلف یف یک یکردهایبا گسترش رو یابزارها
اداده  لیگرفته شده است. تحل از س  نی ها در  استفاده  )پروردن   یمحور  یها(، کدگذارمقوله   ییباز )شناسا  یکدگذار  ستمیروش، با 

  ق یتحق  یآمار  ۀها( انجام خواهد شد. نظر به موضوع پژوهش، جامعمقوله   یی)انتخاب نها  ینشیگز  ای  ی انتخاب  یها( و کدگذارمقوله
ح  یۀکل  شامل نقلوزه  متخصصان  و  شهردار  حمل  کارشناسان  ساکن  کرمانیشهر،  گستردگاست  نیو  به  نظر    ن یا  ادیز  اریبس  ی. 

غ و  نمونه   ی دسترس  رقابل یمتخصصان  انجام  آنان،  راهنما  ریناگز  یریگبودن  مقاپرسش  ،ینظر  یریگنمونه   یاست.  و   ییهاسه یها 
 اتیمناسب، خصوص  یهاهو موجب کشف مقول  ابندییها با افراد بروز مها و پرسشنامهمفاد مصاحبه  لیتحل  و  هیهستند که در خلال تجز

انتخاب    وه یش  نیتربر هدف استفاده شده است. مناسب  یمبتن   یریگپژوهش، از نمونه   ۀانتخاب جامع  ی لذا برا  ؛شوندی ها مو ابعاد آن 
 نیکه از ا  یپردازهینظر  یها براداده  یگردآور  ند یکه عبارت است از فرا  شد  ییشناسا  ینظر  یریگپژوهش، نمونه   نیا  ی نمونه برا

  ت یکفا  ایبه اشباع    دن ی. حجم نمونه تا حد رسکندیم  لیو تحل   یو کدگذار  یرا گردآور  شیهازمان دادهبه طور هم  گرلیتحل  قیطر
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  ن ییکرمان و جهت تب یسفر شهر ی تقاضا یذهن نهیبه  یبه منظور شناخت الگو ،یکم یهالی. در قالب تحل کندیم دایادامه پ ینظر
های  به پرسش   ییبه اهداف مورد نظر و پاسخگو یابیدر راستای دست  نیهای در دسترس و همچنبا توجه به داده یذهن  نه یبه   یالگو

است و در    لمیها از جمله متن، عکس و فداده  لیو تحل  هی تجز  ی برا  یوتریافزار کامپنرم   کیکه    MaxQDAافزار  مطرح شده، از نرم 
 . شده است ستفادها رد،یگیمورد استفاده قرار م یبیو ترک یفیک یهاروش

 هایافته -3

نیز دست پیدا  انجام شده است که به نتایج مختلفی    ، تحقیقات متعددین شهری و الگوهای تقاضای سفررودر زمینه سفرهای د
به دست آمده در خصوص الگوهای بهینه تقاضای سفر درون شهری حاکی از اثرگذاری عوامل و معیارهای مختلفی   هاییافته  .اندکرده

که هر یک در جایگاه مناسبی   اثر گذاشتهها  تواند بر شهر و کیفیت زندگی ساکنان آن ای درون شهری میهثیر سفرأدارد که تحت ت 
های به دست آمده از تحقیقات پیشین در خصوص الگوهای ترین یافتهبه برخی از مهم  رو   مورد استفاده قرار خواهند گرفت. از ایننیز  

 های به دست آمده از مقاله حاضر مقایسه خواهیم کرد. تقاضای سفر درون شهری خواهیم پرداخت و این نتایج را با یافته
نقل عمومی:   .1 و  از وسایل حمل  استفاده  نشانیافتهافزایش  تحقیقات مشابه  دارد  های  این  برای    از  افراد در شهرها  که 

 .دهندسفرهای کوتاه مسافت به وسایل حمل و نقل عمومی نسبت به خودروهای شخصی ترجیح می 

از تحقیقات .2 اقتصادی: برخی  اقتصادی  ثیر و اهمیتأاز تنشان    نیز   تأثیر عوامل  تقاضای سفر درون    عوامل  الگوهای  در 
بر الگوهای تقاضای سفر تأثیرگذار   را  ها، درآمد و قیمت بنزینمانند هزینههایی  اخصها ش ای که در آنگونه ه  شهری دارند ب

 .انددانسته

بر این نکته تأکید دارند که عوامل اجتماعی مانند سن، جنسیت،   های تحقیقات مشابهبررسی یافته تأثیر عوامل اجتماعی:   .3
 .بر الگوهای تقاضای سفر تأثیرگذار هستندترین عواملی هستند که جزو مهموضعیت اجتماعی و فرهنگی نیز 

از فناورینشان دادهنیز  تأثیر فناوری: مقالاتی   .4 استفاده  اپلیکیشناند که  ترافیک و اشتراکهای جدید مانند  گذاری های 
 .خودرو بر الگوهای تقاضای سفر تأثیر مثبتی دارد

های حمل و نقل عمومی  های مناسب برای بهبود سیستمها و برنامهسیاست توانند به تدوین  این تحقیقات و مقالات میرو    از این
 .و کاهش ترافیک شهری کمک کنند

ثر در خصوص سفرهای درون  ؤهای اقتصادی، اجتماعی و زیست محیطی مرو در تحقیق حاضر ضمن بررسی کلیه جنبه   از این
، در قالب روش  ها پرداخته شده استکه در ادامه نیز به تفصیل به آن   آوری اطلاعات و آمار مناسب در این خصوص شهری و جمع 

های اساسی سفر درون  لفه ؤکیفی گراندد تئوری استرواس و کوربین مورد تجزیه و تحلیل قرار گرفته و به بررسی روابط نظری بین م
قالات در این است که در این مقاله برای های نوآوری مقاله حاضر نسبت به سایر ملذا از جنبه  ؛شهری کرمان دست خواهیم یافت

نخستین مرتبه از رویکرد نظریه رویشی جهت ارائه سفرهای درون شهری در شهر کرمان استفاده شده است و ضمن بررسی کلیه 
ی تقاضای کیفی، به ارائه الگوهاهای  ها جهت تحلیلهای مورد نظر و انتخاب گزینشی آنلفهؤمراحل نظریه رویشی در انتخاب و اخذ م

مورد   به صورت کمی  منطقه شهری  5سفر درون شهری بر اساس جدیدترین اطلاعات و آمار به دست آمده در شهر کرمان بر اساس  
تجربیات کیفی در قالب    هایرو استفاده از تحلیل   از این  استفاده قرار گرفته که پیش از این در جایی مورد استفاده قرار نگرفته است. 

ها و رسیدن به نظریه مدنظر در خصوص الگوهای رفتاری و نقش آن   ی کرمانی افراد در تقاضای سفر درون شهرو الگوهای رفتار
منطقه بررسی   4از یک طرف و از طرفی بحث سفرهای درون شهری کرمان در مقالات مشابه در  در سفرهای درون شهری کرمان

ن آمار و اطلاعات و بر اساس نظریه رویشی استراوس و کوربین مورد  منطقه شهر کرمان بر اساس جدیدتری 5شده ولی در این مقاله 
بررسی و تجزیه و تحلیل قرار گرفته که تاکنون در جایی به کار گرفته نشده و در قالب رساله دکتری جمع آوری شده است که ضمن 

شهر کرمان بر اساس رویکرد گراندد    بررسی روابط نظری بین مولفه گزینشی سفر درون شهری ، مسیرهای با هدف سفر بالا در سطح
  ت یفیصحبت از رابطه با ک  یوقت  .هستندهای نوآوری مقاله حاضر  از جنبه که این خود    اندتئوری کوربین نیز مورد بررسی قرار گرفته

.  شودی مربوط م  یتجربه حمل و نقل شهر   یسازنهیبه   یها برابه نحوه استفاده از داده   زیهمه چ  د،یآی م  انیبه م  یدرون شهر  یسفرها
 یکردهای وفراتر از ر توانند ی حمل و نقل م  یهاشهرها و آژانس  ،یدرون شهر  یدر حوزه سفرها  ادیبن  یهاداده   هینظر  یریبا به کارگ

همه ساکنان و   ی تر برابخش تر و لذت کارآمدتر، عادلانه  یسفر شهر ات یتجرب جاد یخود را به سمت ا یهاحرکت کنند و تلاش  یسنت
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نظر  دکنندگانیبازد خود،  هسته  در  دهند.  مفاه  یادیبن  یهاداده  هیانجام  اساس  میشامل  اصول  ز   یو  که   ،یآورجمع  یربنایاست 
   .ها هستندداده  ریو تفس لیلو تح ه یتجز ،یسازمانده

 
 MAXQDAافزار در نرم قیمرتبط با تحق یهاو استخراج مقوله میمفاه ی. کدگذار ۲شکل

غن مناطق  موزه  ییهاجاذبهبا    یفرهنگ  یداشتن  و  هایگالرها،  مانند  تئاترها    ی سفرها  تیفیک  تواندیم  یخیتار  یهامکان، 
و   یریادگی  یبرا  ییهابلکه فرصت  کنند،یم  جادیرا ا  تیحس مکان و هو  تنهانهفضاها    نیدهد. ا  شیافزا  یادیرا تا حد ز  یشهردرون

و هنر    یشهر  یطراح  ،یساخته شده، از جمله معمار  طیمح   یو نگهدار  یطراح  نیب  ن یا  درو    کنندی در طول سفر فراهم م  یسرگرم
کند   جادیحس مکان را ا تواندی خوب م یبا طراح یمصنوع طیمح کی. کندیشهر کمک م یکل یو فضا یبصر ت یبه جذاب ،یعموم

 مؤثر  یفاکتورها  گری از د  یحیتفر  یهاها و مکانپارک  ،یحیکند. وجود امکانات تفر  تربخش لذتتر و  را جذاب  یشهردرون  یو سفرها
  یسفرها  تیفیک  ،یبدن   تیو فعال  یآرامش، تعامل اجتماع  یبرا  ییهافرصت  کردنفراهمبا    تواندی که م  است  نیبر هدف سفر ساکن

  عبورارتقا دهند. حجم تردد و   راحس اجتماع و رفاه  توانندیم نیفضاها همچن ن یا دهد. شیافزا یتوجه قابل  زان یرا به م یشهردرون
از جمله    ،یآلودگ  مؤثر  تیریقرار خواهد داد. مد  مدنظر   شیپ  از ش یب زیرا ن  یندگیخود، بحث آلا یازهاین  ن یتأمجهت    نیساکن مرور  و

به    رمنج  تواندیم  یاست. کاهش سطح آلودگ  یاتیح  اریبس  تیفیباک  یشهر  طیاز مح  نانیاطم  یبرا  ،یصوت  یهوا و آلودگ  یآلودگ
 یشهردرون  یبر سفرها  مؤثرعوامل    گر یاز د  تیشود. خلاق  دکنندگانیساکنان و بازد  یدر داخل شهر برا  رتریو دلپذ  ترسالم  یاتجربه 

از    تیحما  رو  نیا  ازته باشد؛  به نقاط مختلف شهر داش  نیساکن  یدر سفرها  ینقش بارز  تواندیم  یبوده که در کنار امکانات شهر
مناطق    عیصنا رو  یهنرخلاق،  شهر  تواند یم  یشهر  یفرهنگ  یدادهایو  غن  یبافت  سفرها   تری را  و  پر    یشهردرون  یکرده  را 

.  کندیکمک م  یادماندنیبهو    فردمنحصربه   یتجربه شهر  کیاغلب به    ایصحنه خلاقانه پو  ک یکند.    تربخشالهامو    وجوشجنب
است.    یاتیدر داخل شهر ح  عتیآرامش و ارتباط با طب  ،یاجتماع  عاملت  یارتقا  یبرا  یسبز و مناطق تجمع عموم  یبه فضاها  یدسترس
  جیدهند و ترو  شیافزا   یتوجه قابل   زانیرا به م  یشهردرون  یسفرها  تیفیک  توانندی مخوب    یبا طراح  یعموم  یها و فضاهاپارک
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  ی هامحله   جادیبه ا  تواند ی است، م  کزنقل متمر  و  مختلط در اطراف مراکز حمل  یمناطق با کاربر  جادیبر اکه    نقل محور   و  توسعه حمل
 یسفرها  یداریو پا  ی بر راحت  تواندی عامل م  نیمنجر شود. ا  ی شخص  هینقل  لیبه وسا  یتر و کاهش وابستگو شاداب  یروادهیقابل پ
و نقاط    کز مرا  رامونیدر پ   خصوصاً  نگیپارک  ت یریهمچون مد  ییهابرنامه   یاجرا  ازمندین  ز یمثبت بگذارد که خود ن  ریتأث  یشهردرون
حمل و  یهانهیو ارائه گز نگی پارک یکارآمد تقاضا  تیریاساس مد نیتجمع همچون بازار شهر کرمان اشاره کرد. بر هم  و پر یاساس
 ی شهر  یفضا  تواندیم  اده،یعابر پ  یمناسب برا  یرهایو مس  ،یسواردوچرخه  یهارساخت یز  ،یعموم   حمل و نقلمتنوع، از جمله    نقل

به  تجرب  نهیرا  و  بخشد.  یکل  ه کرده  بهبود  را  شهر  در  دادهچشم  تیاهم  ،ادیبنداده  هی نظر حرکت  اطلاعات  انداز  از  استفاده  و  گرا 
در کتاب   ن،یاشتراوس و کنت کورب. جان  دهدی قرار م  یمختلف را مورد بررس  یهادر حوزه  یریگ میو تصم  لیتحل  یبرا  شدهیآورجمع

ها و اطلاعات  داده  ت یبر اهم  سندهیدو نو  نی. اانددادهقرار    یآن را مورد بررس   تیو اهم  ییگرامرتبط با داده  می، مفاه"داده  یهاگاهیپا"
  ی هایریگمیو تصم  ندهایفرابه بهبود    تواند یها ماز داده  حیکه چگونه استفاده صح  دهندیو نشان م  کنندیم  دیتأک  شدهیآورجمع

از    یشهردرون  یگفت؛ سفرها  توان یمکرمان    یشهردرونسفر    یهامقوله   نیب  یروابط نظر  یالگو  یمختلف کمک کند. بر مبنا
  ت ی فیو ک  یشهر  یزندگ   یبر رو  یادیز  راتیو تأث  کنندیاز افراد روزانه از آن استفاده م  یاریبرخوردارند، چرا که بس  یاریبس  تیاهم

ارائه    ق یسفرها را از طر  ن یبهبود ا  تواند یم  یشهردرون   یاز سفرها   شدهیآورجمع   عاتاطلا  ،ادیبنداده   هینظر  دگاهیدارند. از د  یزندگ
اطلاعات و ارتباطات کمک کند. با استفاده از    یفناور  یریکارگو به   کیتراف  یسازنهیبه   ،یعموم  حمل و نقل  یبهتر برا  یراهکارها

ارائه    حمل و نقل  ی هارساختیبهبود ز  یها براآن  حمل و نقل  یازها یرفتار مسافران در شهرها و ن  یاز الگوها  توانیا مهداده و 
  حمل و نقل مسئولان    ها،یارائه کند که به شهردار  یدیاطلاعات مف   تواند یها مداده   لیاستفاده کرد. تحل  یشهر  داخلخدمات بهتر  

در نظر    یشهر  یهارساخت یو ز  کیتراف  ، یعموم  حمل و نقلدر خصوص    یبهتر  ماتیتا تصم  کندیکمک م  یشهر  زانیرو برنامه 
 . رند یبگ

 
 ی سفر درون شهر  ی مقوله ها نی ب ی. روابط نظر  3شکل 

 ی منتخب سفر درون شهر یهاها و مقولهلفهؤم یفیک لیتحل  -3-۱

در شهر کرمان،   آمدهعملبه  یهال یتحلو برگرفته از    یشهردرون در خصوص اهداف سفر    مؤثر  یعوامل و فاکتورها  نیترمهماز    یکی
  ت ی. وضعاست  یمنطقه شهردار  5و    ی کی تراف  ه یناح  ۱30 ، یکیمنطقه تراف  ۱۱  ی. شهر کرمان داراهستند  یو اجتماع  یعوامل اقتصاد

  ی استان کرمان بوده و دارا  یو تجار  یراکز صنعتاز م  یک یشهر    نیمتوسط است. ا  یبه طور کل  کرمانشهر    یو اجتماع  یاقتصاد
در شهر کرمان   یگردشگر  یهاو جاذبه  عی. وجود صنااستپوشاک و ...    یدیتول  ،ینساج  ،ییغذا   عیمهم مانند صنا  عیاز صنا  یبرخ
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  ن، ی. همچنشودیشهر م نیدر ا یدیمحصولات تول دیها و خرجاذبه  نیاز ا دیبازد یبرا یدرون شهر یسفرها یتقاضا شیباعث افزا
  شودی شهر م  نیو کارمندان در ا  انیتعداد دانشجو  شیمعتبر در شهر کرمان، باعث افزا  یهابزرگ و دانشگاه  یهااز شرکت   یوجود برخ

منطقه    کیکسب و کار در    یو واحدها  لبه محل کار و دانشگاه دارند. تعداد مشاغ  دنیرس  یبرا   یدرون شهر  یبه سفرها  ازیکه ن
کسب و کار، باعث    یتعداد مشاغل و واحدها  ش یداشته باشند. افزا  یدرون شهر  یسفرها  یتقاضا   نییدر تع  ینقش مهم  توانند یم

کسب و  یتعداد مشاغل و واحدها  شیافزا ن،ی. همچنشودی ناهار خوردن و اقامت م د،یخر یبرا یدرون شهر یتعداد سفرها شیافزا
به محل    دن یرس  یبرا   یدرون شهر  یتعداد سفرها  شیباعث افزا  ن یمنطقه شود و ا  کیداد کارمندان در  تع  ش یباعث افزا  تواند یم  کار
ها  های اقتصادی باشد. این مدل تواند استفاده از مدل های برآورد متغیرهای اقتصادی تقاضای سفر درون شهری میروش   .شودیمکار  

های رایج برای برآورد تقاضای سفر  یکی از مدلرو    از اینشوند.  های آماری تعیین میهای اقتصادی و دادهبر اساس تئوری  معمولاً
مدل احتمالاتی ساده برای برآورد    این  .است  ساده  های توزیع احتمالاتی، مدلمورد استفاده در تحقیق حاضر از نوع  درون شهری

 : یر باشدتقاضای سفر درون شهری به صورت ز

𝐷𝑒𝑚𝑎𝑛𝑑 = 𝛽0 + 𝛽1 . 𝑃𝑟𝑖𝑐𝑒 + 𝛽2 

𝐼𝑛𝑐𝑜𝑚𝑒 + 𝛽3 . 𝑃𝑜𝑝𝑢𝑙𝑎𝑡𝑖𝑜𝑛 +  𝜖 

 هایبر حسب قیمت، درآمد، جمعیت و یک عامل تصادفی )خطای مدل( تعریف شده است. پارامتر  ی سفردر این معادله، متغیر تقاضا

𝛽0    تا𝛽3  های اقتصادی برای برآورد تقاضای سفر  به طور کلی، استفاده از مدل  .شوندی برآورد م  یاقتصادسنج  یهاروش   قیاز طر

های  بینی بط بین متغیرهای اقتصادی مختلف را درک کرده و پیشکند تا رواگران اقتصادی کمک میدرون شهری به محققان و تحلیل 

 آورده شده است.    ۱د. خلاصه نتایج این مدل از تقاضای سفر درون شهری کرمان به صورت جدول و نمودار شماره  تری ارائه دهندقیق

 شهری . برآورد متغیرهای اقتصادی تقاضای سفر درون شهری کرمان به تفکیک مناطق ۱ جدول

 واحدهای کسبی  شاغلین در محل شغل  شاغلین در محل سکونت  مناطق شهری 

 5094 3۲7۱5 5098۱ ۱منطقه 

 ۱۲730 60074 63375 ۲منطقه 

 ۱8856 99۱75 ۱۱6۱۲8 3منطقه 

 874۱ 43۱43 55390 4منطقه 

 ۱6806 440۱0 40966 ۵منطقه 
 

 
 درون شهری کرمان به تفکیک مناطق شهری . برآورد متغیرهای اقتصادی تقاضای سفر ۱ نمودار
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شاغلین در محل سکونت 50981633751161285539040966

شاغلین در محل شغل 3271560074991754314344010

واحدهای کسبی 50941273018856874116806
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سهم و سرانه    که  یصورت  درداشته باشد.    یشهردرون  یسفرها  ی بر تقاضا  یمیمستق  ریتأث  تواندی م  هینقل  لیسهم و سرانه وسا
افراد   رایز  افت؛یخواهد    شیافزا  یشهردرون  یشهر بالا باشد، تعداد سفرها  کیو مترو در   یمانند اتوبوس، تاکس  یعموم  هینقل  لیوسا
سهم و سرانه   ،یشهردرون  یتعداد سفرها  شیافزا  یبرا  ،ن ی؛ بنابرابه مقصد خود بروند  هینقل  لیوسا  نیاز ا  هبا استفاد  توانندیم  یراحتبه 

  ن، یها مناسب باشد. همچنآن  یهانه یدر دسترس باشند و هز  یراحتبه   دیبا  هینقل  لیوسا  نیبالا باشد و ا  دیبا  یعموم  هینقل  لیوسا
 داشته باشد.  یشهردرون یتعداد سفرها شیدر افزا ینقش مهم تواندی در شهر م یعموم  حمل و نقلتوسعه و بهبود شبکه 

 

 . سهم و سرانه ملکیت وسایل نقلیه سفر درون شهری کرمان به تفکیک مناطق شهری   ۲جدول 

 سهم و سرانه مالکیت موتور  سهم و سرانه مالکیت سواری  مناطق شهری

 ۱35/۱ ۲37/6 ۱منطقه 

 ۱9/۱ ۱94/۱۱ ۲منطقه 

 3۲۲/۱ 8۲7/۱۲ 3منطقه 

 538/۱ 37/6 4منطقه 

 4۲۱/0 897/۲ 5منطقه 

نما نقل سفر    لیخطوط تما  شیبا  ب  جاجابه   یتعداد سفرها   انگر یکه ب  ی همگان  حمل و  است،    ستمیس  نیدر ا  هیدو ناح  نیشده 
  انیتبادل سفر م  زانیم  6و      5  هایدر شکل سفر رسم شده    لیخطوط تماکرد.    ییتبادل سفر بالا را شناسا  یدارا  ینواح  توانیم

 لیتما  نیشتریباساس    نیبر ادهد.  یم  شیجهت نما  کیسفر در    300از    شیب  یهاتبادل  یشهر کرمان را برا  یمناطق کلان داخل
ر یسم کیشهر کرمان  یخیتار هایعنوان بافته ب  5و  3،  ۱، ۲و کلان مناطق شماره  است  یمرکز ی سفر با اتوبوس به سمت نواح

 دارند.   یفر در خور توجه سمجاور خود تبادل    ه یبا ناح  یاهی حاش  ی از نواح  یتعداد  نی. همچنهستند  رانیاتوبوس   ستمیس  یغالب سفرها

 
 ( ۱40۲نگارندگان، : منبع) . موقیعت شبکه ارتباطی حمل و نقل همگانی شهر کرمان4 شکل

 
 روزانه حمل و نقل همگانی اتوبوس  خطوط تمایل سفره . 6 شکل          .تعداد سفرهای روزانه حمل و نقل همگانی ۵شکل            

 ( ۱40۲نگارندگان، : منبع)
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داده شده است. ضخامت  شینما  8بوس در شکل ینیبا م  یسفرها لیو خطوط تما  7در شکل  یبا تاکس یسفرها لیخطوط تما
کلان    ینواح  انیتبادل سفر م  زانیرسم شده، م  لیخطوط تما  تناسب دارد.  هیدو ناح  نیجا شده به جاب  یخطوط با تعداد سفرها  نیا

سفر  لیتما نیشتریها بشکل نیدهد. مطابق با ایرا م شی جهت نما کیسفر در  ۲00از  شیب ی ها تبادل یشهر کرمان را برا یداخل
 یسفرها لیوجود دارد. خطوط تما یسفر با تاکس لیمناطق مختلف تما نیو ب است( 5)منطقه  مرکز یبه سمت نواح یتاکس ستمیس

 شود. ی انجام نم لهی وس نیبا ا یکلان سفر قابل توجه  مناطقاز  یتعداد نیمختلف پراکنده بوده و ب ی نواح  نیبوس بی نیم لهیبا وس

 
 . خطوط تمایل سفرهای روزانه سیستم تاکسی   ۸ شکل            شهر کرمان تاکسی. سفرهای روزانه حمل و نقل  7شکل        

 ( ۱40۲نگارندگان، : منبع)

 
  شهر کرمان بوس. خطوط تمایل سفرهای روزانه مینی ۱۰شکل     بوس    . سفرهای روزانه حمل و نقل همگانی مینی 9شکل       

 (  ۱40۲نگارندگان، : منبع)

 کرمان  یسفر و اهداف سفر درون شهر لیسفر، خطوط تما یتقاضا یالگو -3-۲

 :شوند یم میشهر کرمان به چهار دسته تقس گانهپنجدر مناطق  یشهردرون سفر  یتقاضاها
شهر هستند.   یخیو تار  یفرهنگ  یهااز جاذبه  دیبه دنبال بازد  کنند،یالگو را دنبال م  نیکه ا  یسفر: افراد  یفرهنگ  یتقاضا  -

  ی ، کتابخانه مل۲واقع در منطقه    یدر قالب موزه صنعت  5و    ۱،  ۲منطقه  )  یخیتار  یهاو مکان   هاشگاهیها، نماموزه   دنید  منظوربه ها  آن
 یتقاضا  الف(  .کنندیم  ی(، سفر درون شهرریدختر و اردش  یخیتار  ی هاقلعه، قلعه  دانیارگ، م  ی خیو بازار و مجموعه تار  ۱در منطقه  

  کیلباس، کتاب، الکترون  د یها به منظور خرهستند. آن   یو خرده فروش  دیبه دنبال خر  کنند،یالگو را دنبال م  نیکه ا  یسفر: افراد  یتجار
بودن و    دیجد  لیبه دل  ۲در منطقه    رسد اما غالباًیشهر کرمان به انجام م  یالگو در تمام  نی)ا  .کنندی م  یسفر درون شهر  ره،یو غ

ب تار  لیبه دل  5ها و منطقه  و مختلط بودن آن   یتجار  یاراض  ودنلوکس  بافت  ب  یخیوجود  بازار  را دارد(  نیشتریو وجود    .سفرها 
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هستند. آنها به منظور رفتن    یو سرگرم  یحیتفر  یهاتیبه دنبال فعال  کنند،ی الگو را دنبال م  نیکه ا  یسفر: افراد  ی حیتفر  یتقاضا  ب( 
ا.)  کنندی م  یسفر درون شهر  ره، یها و غتئاتر، پارک  نما،یبه س  یدارا بودن مجموعه ها  لیشهر کرمان به دل  ۲الگو منطقه    نیدر 

  ن یکه ا  یسفر: افراد  یخدمات  یتقاضا  ج(  .دارند(  یشتریب  یسفر ها  5و    4متعدد در کنار منطقه    یها  بوستانو    ی و گردشگر  یحیتفر
 ا ی  ی دنیها به منظور خوردن غذا، نوشها هستند. آنها و هتلها، کافهمانند رستوران   یبه دنبال خدمات شهر  کنند،یالگو را دنبال م

 .کنندی م یاقامت در هتل، سفر درون شهر
هدف    کیبه تفک  یگانه شهر  5و    ی کیگانه تراف  ۱۱شهر کرمان را در مناطق    نیسفر ساکن  لیخطوط تما  ۱5تا    ۱۱  یهاشکل 

و    یکار شخص  یانجام شده با هدف ها  یشود سفرهایگونه که ملاحظه م دهند. همانی م  اوج ظهر را نشان  یدوره زمان   یسفر برا
دوره   نیحجم سفرها را در ا  نیسرخانه کمتر  چیو ه  دیانجام شده با هدف خر  یهاحجم سفرها و سفر  نیشتریب  یلیو تحص  حیتفر
 ن یشتریب  نیشود. همچنی انجام م  3به    ۱سفرها از منطقه    نیتعداد ا  نیشتریب  یشغل  یاند. در مورد سفرهابه خود اختصاص داده  یزمان

  د یانجام شده با هدف خر یشود. در مورد سفرهای انجام م  9به  3و  3به   ۱، 3به  8، 5به منطقه  ۲از منطقه  یلیتحص یتعداد سفرها
از    دیبا هدف خر  یتعداد سفرها  نیشتریب  نیگردند. همچنی به عنوان منطقه بازار جذب م  ۱سفرها به منطقه    نیتعداد ا  نیشتریب  زین

تبادل سفر  نیشتریخانه ب  سر چیو ه حیو تفر یبا هدف کار شخص یدر مورد سفرها تی. در نهاردیگی صورت م 3به منطقه  ۱منطقه 
 .ردیگی صورت م 3و  ۱مناطق  نیا

 
 . خطوط تمایل سفر ساکنین با هدف سفر تحصیلی  ۱۲ . خطوط تمایل سفر ساکنین با هدف سفر شغلی      شکل ۱۱شکل          

 ( ۱40۲نگارندگان، : منبع)

 
 . خطوط تمایل سفر ساکنین با هدف سفر کار شخصی ۱4 شکل         . خطوط تمایل سفر ساکنین با هدف سفر خرید  ۱3شکل    

 ( ۱40۲نگارندگان، : منبع)



 ۱4۰3 زمستان ، ۵۸، شماره ۱۵مطالعات جغرافیایی مناطق خشک، دوره                                                                     ۱۰4

 
 در یک ساعت اوج ظهر   1سفر هیچ سر خانه . خطوط تمایل سفر ساکنین شهر کرمان با هدف ۱۵شکل 

   ۱40۲نگارندگان، : منبع

متوسط تعداد مسافر حمل و   نیشتریب  یدارا  یدورهایو کر  کیمتوسط حجم تراف  نیشتریب یدارا  یدورهایکر  ب یبه ترت  4ول  جد
 دهند. ی شهر کرمان در دوره اوج ظهر ارائه م یرا برا ی نقل همگان

 

 معابر دارای بیشترین حجم متوسط ترافیک در دوره زمانی ظهر  . 4 جدول

 ظهر  یمتوسط مسافر در دوره زمان نیشتریب یمعابر دارا  ظهر  یدر دوره زمان کیحجم متوسط تراف نیشتریب یمعابر دارا  

 متوسط مسافر در معبر  نام خیابان  متوسط حجم ترافیک در معبر  نام خیابان  ردیف 

 ۱769 دکتر شریعتی  489۱ استقلال ۱

 ۱535 شهید بهشتی 4437 بلوار فردوسی  ۲

 ۱5۲4 ولی  اللهنعمتشاه  3778 بلوار جهاد  3

 ۱497 استقلال 3730 بهمن ۲۲بلوار  4

 ۱360 اقبال 36۱4 صدوقی اللهتیآ 5

 ۱۱68 میرزا رضای کرمانی  3577 سپهبد قرنی  6

 943 صالحی  اللهتیآشهید  334۲ بلوار ولیعصر  7

 8۲5 بلوار قدس 33۱4 بلوار قدس 8

 8۲3 مطهری  اللهتیآشهید  3۲4۲ صالحی  اللهتیآشهید  9

 7۱5 سرباز 3۱7۱ اقبال ۱0

   ۱40۲نگارندگان، : منبع

 
نوع    نیا   .مانندیخودشان م  آن در محل  یو به جا  کنندیخاص سفر نم  یمقصد  افراد به  ایها فرد  اشاره دارد که در آن  ییسفرهابه    سرخانه  چ ی ه  یسفرها  -  ۱

 : از جمله فتد، ی مختلف اتفاق ب لیدلا سفرها ممکن است به
که نیاز به حضور حضور  بدون اینتوانند به صورت مجازی انجام شوند،  ها و ارتباطات میعدم نیاز به حضور فیزیکی در محل: برخی از فعالیت .1

 .فیزیکی در مکان مقصد باشد

که در محل خودشان بمانند    دهندیم حیمرتبط با سفر، ترج  یهانهیهز ای ی زمان یهاتیمحدود لیافراد به دل  ی: برخیمال ای ی زمان یهاتیمحدود .2
 و سفر نکنند.

و    ستندین  ی کیزیف  یقادر به انجام سفرها  گر، ید  یهایناتوان   ای  یجسم  یهاتیمحدود  لیافراد به دل  ی : برخیجسم  یهاتیمحدود  ای  ییعدم توانا .3
 .شوندیسرخانه محدود م چ ی ه یبه سفرها نیبنابرا 

  ی گرید  یهااز روش  توانندیدر مکان مقصد ندارند و افراد م   یکیزیبه حضور ف  یازیاست که سفرها همواره ن  نی دهنده ا سرخانه نشان  چ ی ه  یدر کل، سفرها
 مختلف استفاده کنند.  یهاتی ارتباط و انجام فعال یبرا 
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دوره   نیرا در ا  کیحجم متوسط تراف  نیشتریو بلوار جهاد ب  یاستقلال، بلوار فردوس  یدورهایکر  آمده  دست  به  جیاساس نتابر  
متوسط    نیشتریب  یدارا  یول  اللهنعمت و شاه    یبهشت  دیشه   ،یعتیدکتر شر  یدورهایکر  بیترت  نی. به همانددادهبه خود اختصاص    یزمان

کرمان   یشهردرون سفر    یتقاضا  نهیبه   یالگوها  نییبر اساس آنچه که مطرح شد، جهت تب  .هستند  ی همگان  حمل و نقل تعداد مسافر  
 یالگوها  دادنحیتوضو    یی. در روند مطالعات، جهت شناسا...و  یساخت  ر یز  ،یفرهنگ   ،اجتماعی  –  یاقتصاد  ،یطیمح  یفاکتورها  هیاز کل

در مناطق مختلف شهر کرمان وجود دارد، استفاده شد.   یشهردرون باره سفر که در ذهن افراد در ییازهایها و نباورها، ارزش ،یرفتار
 د یمنظور مشخص گرد  نی. بددیو مصاحبه استفاده گرد  یف یمانند مطالعات ک  یمختلف  یهاالگوها، از روش  نیا  نییتب  یبرا  رو  نیا  از

بر اهداف سفر    یتوجه قابل  ریکه تأث  ییازهایو ن  هاارزشباورها،    ،یرفتار   نهیبه   یکرمان با الگوها  یشهردرونسفر    یتقاضا  نیکه ب
که افراد   ستیابه گونه  هاارزش و باورها و  یرفتار یدر شهر کرمان الگوها کهیطوربه وجود دارد.   یمیدارند رابطه مستق یشهردرون

  ی جا به  یعموم حمل و نقلاز ناوگان  شتریبه استفاده ب لی روزمره خود م یازهاین نیتأمراحت به اهداف سفر خود و  یجهت دسترس
عمل کنند  نهیبه  صورتبه زیخود ن یاقتصاد یهانهیهز نه یآسان به مقاصد سفر خود، در زم یداشته تا ضمن دسترس یخودرو شخص
تما تول  لیو خطوط  و  ن  یشهردرون و جذب سفر    دیسفر  را    نیا  زیکرمان  اکندی م  دییتأالگو  ر حجم عمده سفرها د  کهییآنجا  ز. 

  ن یشهر کرمان در ا یخیتار  هیبازار بزرگ و ابن خصوصاً، هایکاربرعمده خدمات و  و ردیگیمشهر کرمان صورت  یمرکزی هابخش 
  ن یبه ا  ز یافراد ن  ،ردیگی مصورت    ترآسان و    ترراحت  اریبس  ی عموم  حمل و نقل مراکز با    ن یبه ا  ی و دسترس  اندشده بخش از شهر واقع  

 یشهردرون اهداف سفر    نیتأمراحت جهت    ی ابزار دسترس  عنوانبه   یعموم  حمل و نقل  زخود ا  یازهاین  نیتأمکه جهت    اندده یرسباور  
  حیهمچنان ترج  هستندبرخوردار    ییبالا  یاقتصاد  یهالیپتانسآن از    نیشهر کرمان که ساکن  ۲منطقه    یخود استفاده کنند. از طرف

  بالابردن خود ضمن   ن یچرخه هدف سفر خود استفاده کنند که ا  ل یخود و تکم  یازهاین نیتأم  ی برا  ی شخص  یروکه از خود  دهندیم
جهت   یکمتر استفاده از ناوگان عموم نهیهز یطورکلبه به همراه داشته است.  ز یرا ن یندگیو آلا  کیهمچون تراف ی ، مشکلاتهانهیهز

هوا و    یو آلودگ  کی ترافخودرو، کاهش    کردنپارکبه    ازینسبت به استفاده از خودرو، عدم ن  یشهردرون به اهداف سفر    یدسترس
سفر    یتقاضا  نه یبه   یکه الگو  اند دهیرسباور    نیشهر کرمان بر ا  نیاست که ساکن  یبه مناطق مختلف شهر از جمله عوامل  یدسترس

کرمان بر    یشهردروناهداف سفر    مرتفع سازند.  قیطر  نیسفر خود را از ا  یازهایبنا کرده و ن  یعموم  حمل و نقل  هیدرون را بر پا
و جذب سفر بر    دیتول  زانی. ماست  یخودرو شخص  یجابه   یعموم  حمل و نقل بر استفاده از    یمتک   غالباًسفر    یتقاضا  یالگوها  هیپا

 ن یشتریب  نیانگیبه طور ماست که  نکته    نیا  دیؤسفر درون شهر کرمان م  ل یخطوط تما  نهمچنی  و  مقصد  –  مبدأاساس اطلاعات  

 ییو باورها  اتیالگو شامل فرض  نیاست. ا  گرفتهصورت  یعموم   حمل و نقل سفر درون شهر کرمان با استفاده از ناوگان    یتقاضا  زانیم
  ریتأثتحت  یوصخص  ای  یعموم  حمل و نقلها را در استفاده از  انتخاب آن   جه،یهستند و در نت  قبولقابلافراد مهم و    یاست که برا
و   یعموم  حمل و نقل نوع    ک،یتراف  طیشرا  ،یفرهنگ محل  ،یاقتصاد  طیاز جمله شرا  یعوامل مختلف  ریتأثتحت  هم  غالباًقرار داده و  

بنابرارندیگی مقرار    رهیو غ  یخصوص مطلوب در    یالگو  کی  عنوان به   تواند یم  یشهردرون سفر    یتقاضا  ی ذهن  نهیبه   ی الگو  ،نی؛ 
 ی شهردرونسفر    یتقاضا  یذهن  نهیبه   یگفت؛ الگو  توانیم  اساس  نیا  بررد.  یقرار گ  استفاده  مورد   یشهر  حمل و نقل  یزیربرنامه 

 خواهد بود.  یعموم حمل و نقلاستفاده از  رندهیاز افراد در برگ یاریبس یکرمان برا

 
 . رابطه میان الگوی بهینه ذهنی با تقاضای سفر درون شهری کرمان۱۵شکل 
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شهر در قالب    نیساکن  یازهای، باورها و نهاارزش کرمان بر اساس    یشهردرون سفر    یتقاضا  نهیبه   ی بالا، الگو  ریمطابق با تصو
 ی اقتصاد   یهاشاخصهمچون    یعوامل  گرفتن  نظر  درمهم با    نیکه ا  است  یشخص  یخودرو  ی جابه  یعموم  حمل و نقلاستفاده از  

بر اهداف سفر    غالباًبه خود گرفته که    یجنبه عمل  یطیمحستی زو    یساخترزی  –  یکالبد  یهامؤلفه و    یعوامل فرهنگ  ،اجتماعی  –

در شهر   ه ینقل  لیاز وسا  کیو جذب سفر توسط هر    دیسفر را نشان داده و تول  یتقاضا  زانیسفر که م  لیخطوط تما  ،یشهردرون
 .گرددیم، مطرح کندی م هیکرمان را توج

 گیریبحث و نتیجه  -4
 ،یشهردرونتقاضای سفرهای    بالابودنافزایش میل به سفر و    ،وسایل نقلیه تعداد سریع افزایش ،جمعیت هیرویب رشد با ما، کشور در
 هال یاتومب تراکم به منجر ییجاجابه  وضعیت و  هاابانیخ کیفیتو   معابر  .کندیم خودنمایی بیشتر معضل این معابر بودن  ثابت مقابل در

 مشکلات  از یکی  .نیست مستثنا قاعده این از کشور یشهرهاکلان  از یکی  عنوان   به  نیز  کرمان شهر .شودیم ارتباطی مسیرهای در

کرمان  ترافیکی مهم  نبود کرمان، شهر ترافیکی  وضعیت بودن  نامناسب علل از  .است فرهنگی بسترسازی به مربوط ،شهر 

 حوادث شدگانکشته از یتوجه قابل  درصد کهیطوربه  است.  شهر پرترافیک  نقاط در ایمن  مرور  و  عبور برای لازم یهارساختیز

 مدیران کار دستور در پل  ۲0 ساخت  مشکل این برای حل  .است داده تشکیل پیاده عابران را گذشته یهاسال طی کرمان رانندگی

در    .است مانده  معطل اداری بروکراسی در هاستماه پرتردد، نقاط در هاپل این از ساخت برخی اما است، گرفته قرار کرمان شهری
. اندکرده  دایدست پ  زین  یمختلف  جیانجام شده است که به نتا  یمتعدد  قاتیسفر، تحق  یتقاضا  یو الگوها   یشهردرون  یسفرها  نهیزم
دارد که    یمختلف  یارها یعوامل و مع  یاثرگذاراز    یحاک  یشهردرونسفر    یتقاضا  نهیبه   یدر خصوص الگوها  آمده  دست  به  یهاافتهی

  مورد  زین  یمناسب  گاهیدر جا  کیها اثر گذاشته که هر  ساکنان آن  یزندگ   تیفیبر شهر و ک  تواندیم  یشهردرون  یسفرها  ریتأث  تحت 
 یتقاضا  یدر خصوص الگوها  نیشیپ  قاتیاز تحق  آمده  دست  به  یهاافتهی  نیترمهماز    یبه برخ  رو  نیا  از قرار خواهند گرفت.    استفاده

مشابه نشان از  قاتیتحق یهاافتهی. کردیم سهی از مقاله حاضر مقا آمده  دست به یهاافتهیرا با  ج ینتا ن یو ا پرداخته یشهردرون سفر 
 یبرخ  .دهندیم  حیترج  یشخص  ینسبت به خودروهارا    یعموم  حمل و نقل  لیوسا  کوتاه،  مسافت  با  یسفرها  یبرادارد که افراد    نیا

از    ز ین  قات یتحقاین  از   اقتصاد  تیو اهم  ر یتأثنشان  الگوها  یعوامل   ها آن که در    یاگونه به   ؛دارند  یشهردرون سفر    یتقاضا  ی در 
مشابه    قاتیتحق  یهاافته ی  یبررس  .انددانسته   رگذاریسفر تأث  یتقاضا  یرا بر الگوها  نیبنز  متیدرآمد و ق  ها،نهیمانند هز  ییهاشاخص

هستند که بر   یعوامل  نیترمهمجزو    زین  یو فرهنگ  یاجتماع  تیوضع  ت،یمانند سن، جنس  یدارند که عوامل اجتماع  دینکته تأک  نیبر ا
اپل  دیجد  یهایاند که استفاده از فناورنشان داده  زین  یمقالات  هستند.  رگذار یسفر تأث  یتقاضا  یالگوها و   کیتراف  یهاشنیکیمانند 

و   هااست یس  نیبه تدو  توانند ی و مقالات م  قاتی تحق  نیا  رو   ن یا  از  دارد.   یمثبت  ریسفر تأث  یتقاضا  یخودرو بر الگوها  یگذاراشتراک
  ق یدر تحق  بر همین اساس  کمک کنند.  یشهر  کیو کاهش تراف  یعموم  حمل و نقل  یهاستمیبهبود س  یمناسب برا  یهابرنامه 

اطلاعات   یآورجمعو    یشهردرون  یدر خصوص سفرها  مؤثر  یطیمحستی زو    یاجتماع  ،یاقتصاد  یها جنبه  هیکل  یحاضر ضمن بررس
و    استراوس   یگراندد تئور  یفیه شده است، در قالب روش کپرداخت  هاآن به    لیتفصبه  زیکه در ادامه ن  خصوص  نیا  درو آمار مناسب  

  م یکرمان دست خواه  یشهردرون سفر    ی اساس  یهامؤلفه  نیب  یروابط نظر  ی قرار گرفته و به بررس  ل یتحل  و  ه ی تجزمورد    نیکورب
  ه ینظر  کردیمرتبه از رو نینخست ی مقاله برا نیاست که در ا نیمقالات در ا ریمقاله حاضر نسبت به سا ینوآور یهاجنبه از  ؛ لذاافتی

که مرتبط   ییهامؤلفه و    هاشاخصابتدا کلیه  که    یاگونه به  ،استفاده شده است  کرماندر شهر    یشهردرون  یجهت ارائه سفرها  یشیرو
خرد و   یها دگاهید، ادبیات و پیشینه تحقیق نظری و  یاکتابخانهبا موضوع تحقیق بوده از منابع مختلف آماری، مصاحبه، اسنادی و  

که بیشترین تشابه را با موضوع داشته   ییهاشاخصو    هامؤلفهگردیده و در مرحله دوم  استخراج    یشهردرون کلان مرتبط با سفرهای  
انتخاب و در    هاآنمنتخب بر اساس میزان فراوانی و تکرار    یهامقوله دند و سپس وارد مرحله گزینش نهایی شده و  انتخاب گردی

که    یشیرو  ه یمراحل نظر  هیکل  ی ضمن بررس  رو   نیا  از   .قرار گرفتند  لیتحل  و  ه یتجزمورد بررسی و    لیتفصبه نهایت در شهر کرمان  
 و  ه یتجزمورد    هاشاخصو حجم بالایی از    شودیمرمان از این نظریه استفاده  ک  یشهردروندر خصوص سفرهای    بار  نیاولبرای  

و    لیتحل گرفتند  شدند،   مدنظر  یهاشاخص قرار  اخذ    استخراج  و  انتخاب  گز  موردنظر  یهامؤلفه در  انتخاب  جهت   هاآن  ینشیو 
از مبادی آماری و   آمده  دست  به اطلاعات و آمار    نیدتریبر اساس جد   یشهردرون سفر    یتقاضا  یبه ارائه الگوها  ،یفیک  یهالیتحل

  مورد  ییدر جا  نیا  از  شیپقرار گرفته که    استفاده  مورد  یکم  صورتبه   یمنطقه شهر  5در شهر کرمان بر اساس    بازدیدهای میدانی
  یشهردرونسفر    یافراد در تقاضا   یرفتار   یو الگوها  اتیدر قالب تجرب  یفیک  یهالیتحلاستفاده از    رو  نیا  ازقرار نگرفته است.    استفاده
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  یو از طرف  طرف  کی  ازکرمان    یشهردرون  یدر سفرها  ها آنو نقش    یرفتار  یدر خصوص الگوها  مدنظر  هیبه نظر  دنیکرمان و رس
منطقه شهر کرمان بر اساس   5مقاله    نیدر ا  یشده ول  ی منطقه بررس  4کرمان در مقالات مشابه در    یشهردرون   یبحث سفرها

قرار گرفته که تاکنون در   لیتحل  و  هیتجزو    یمورد بررس  نیاستراوس و کورب  یشیرو  هیآمار و اطلاعات و بر اساس نظر  نیدتریجد
سفر    ینشیگز  یهامؤلفه   نیب  یروابط نظر  یاست که ضمن بررس  شدهیآورجمع  یبه کار گرفته نشده و در قالب رساله دکتر  ییجا

  اند گرفته قرار    یمورد بررس  زین  نیکورب  یگراندد تئور  کردی سفر بالا در سطح شهر کرمان بر اساس رو  هدف  با  یرهایمس  ،یشهردرون
 . هستندحاضر  قالهم ینوآور یهاجنبه خود از  نیکه ا

کرمان از   یشهردرون سفر    یتقاضا  نهیبه   یالگوها  نییجهت تب  کن یل  ؛است  یفیک  از نوع  غالباًروش تحقیق حاضر    کهییآنجا  از
  ی الگوها  دادن  حیتوضو    ییدر روند مطالعات، جهت شناسا  ...و  یساختریز  ،یفرهنگ  ،اجتماعی  –   یاقتصاد  ،یطیمح  ی فاکتورها  هیکل

در مناطق مختلف شهر کرمان وجود دارد، استفاده شد.   یشهردرون که در ذهن افراد درباره سفر  ییازهایها و نباورها، ارزش ،یرفتار
 دیمنظور مشخص گرد  نی. بددیو مصاحبه استفاده گرد  ی فیمانند مطالعات ک  یمختلف  یهاالگوها، از روش  نیا  نییتب  یبرا  رونیا  از

بر اهداف سفر    یتوجه قابل  ریکه تأث  ییازهایو ن  هاارزشباورها،    ،یرفتار   نهیبه   یکرمان با الگوها  یشهردرونسفر    یتقاضا  نیکه ب
که افراد   ستیابه گونه  هاارزش و باورها و  یرفتار یدر شهر کرمان الگوها کهیطوربه وجود دارد.   یمیدارند رابطه مستق یشهردرون

  ی جا به  یعموم حمل و نقلاز ناوگان  شتریبه استفاده ب لی روزمره خود م یازهاین نیتأمراحت به اهداف سفر خود و  یجهت دسترس
عمل کنند  نهیبه  صورتبه زیخود ن یاقتصاد یهانهیهز نه یآسان به مقاصد سفر خود، در زم یداشته تا ضمن دسترس یخودرو شخص
تما تول  لیو خطوط  و  ن  یشهردرون و جذب سفر    دیسفر  را    نیا  زیکرمان  حجم عمده سفرها در   کهییآنجا  از.  کندی م  دییتأالگو 

  ن یشهر کرمان در ا یخیتار  هیبازار بزرگ و ابن خصوصاً، هایکاربرو عمده خدمات و  ردیگیمشهر کرمان صورت  یمرکز یهابخش 
  ن یبه ا  ز یافراد ن  ،ردیگی مصورت    ترآسان و    ترراحت  اریبس  ی عموم  حمل و نقل مراکز با    ن یبه ا  ی و دسترس  اندشده بخش از شهر واقع  

 یشهردرون اهداف سفر    نیتأمراحت جهت    ی ابزار دسترس  عنوانبه   یعموم  حمل و نقل  زخود ا  یازهاین  نیتأمکه جهت    اندده یرسباور  
  حیهمچنان ترج  هستندبرخوردار    ییبالا  یاقتصاد  یهالیپتانسآن از    نیشهر کرمان که ساکن  ۲منطقه    یخود استفاده کنند. از طرف

  بالابردن خود ضمن   ن یچرخه هدف سفر خود استفاده کنند که ا  ل یخود و تکم  یازهاین نیتأم  ی برا  ی شخص  یکه از خودرو  دهندیم
جهت   یکمتر استفاده از ناوگان عموم نهیهز یطورکلبه به همراه داشته است.  ز یرا ن یندگیو آلا  کیهمچون تراف ی ، مشکلاتهانهیهز

هوا و    یو آلودگ  کی ترافخودرو، کاهش    کردنپارکبه    ازینسبت به استفاده از خودرو، عدم ن  یشهردرون به اهداف سفر    یدسترس
سفر    یتقاضا  نه یبه   یکه الگو  اند دهیرسباور    نیشهر کرمان بر ا  نیاست که ساکن  یبه مناطق مختلف شهر از جمله عوامل  یدسترس

کرمان بر    یشهردروناهداف سفر    مرتفع سازند.  قیطر  نیا از اسفر خود ر  یازهایبنا کرده و ن  یعموم  حمل و نقل  هیدرون را بر پا
و جذب سفر بر    دیتول  زانی. ماست  یخودرو شخص  یجابه   یعموم  حمل و نقل بر استفاده از    یمتک   غالباًسفر    یتقاضا  یالگوها  هیپا

 ن یشتریب  نیانگیبه طور ماست که  نکته    نیا  دیؤسفر درون شهر کرمان م  ل یخطوط تما  نهمچنی  و  مقصد  –  مبدأاساس اطلاعات  

 ییو باورها  اتیالگو شامل فرض  نیاست. ا  گرفتهصورت  یعموم   حمل و نقل سفر درون شهر کرمان با استفاده از ناوگان    یتقاضا  زانیم
  ریتأثتحت  یخصوص  ای  یعموم  حمل و نقلاده از  ها را در استفانتخاب آن   جه،یهستند و در نت  قبول  قابلافراد مهم و    یاست که برا
و   یعموم  حمل و نقل نوع    ک،یتراف  طیشرا  ،یفرهنگ محل  ،یاقتصاد  طیاز جمله شرا  یعوامل مختلف  ریتأثتحت  هم  غالباًقرار داده و  

بنابرارندیگی مقرار    رهیو غ  یخصوص مطلوب در    یالگو  کی  عنوان به   تواند یم  یشهردرون سفر    یتقاضا  ی ذهن  نهیبه   ی الگو  ،نی؛ 
 ی شهردرونسفر    یتقاضا  یذهن  نهیبه   یگفت؛ الگو  توانیم  اساس  نیا  بررد.  یقرار گ  استفاده  مورد   یشهر  حمل و نقل  یزیربرنامه 

 مناطق در یشهردرونسفر    نظر   مورد نتایج از  خواهد بود.   ی عموم  حمل و نقل استفاده از    رندهیاز افراد در برگ  یاریبس  یکرمان برا

 رعایت نمودن بدون خیابان، عرض از پیاده عابران  انبوه عبور مسکونی، متراکم مناطق وجود  :از جمله مواردی به توانیمکرمان   شهر

 زیادی تعداد  استقرار پیاده، عابر روگذر و احداث پارکینگ برای لازم تمهیدات فقدان همچنین  (،سمیه تقاطع   -  شریعتی خیابان)  مقررات

 اشاره خیابان عرض از عابرین ضابطهبی  عبور شلوغ، و متمرکز بسیار شهری بافت نزدیک در بسیار ایفاصله در پزشکان، ساختمان

 ترافیک و است خلوت بعدی عموماً هایتقاطع  که طوری به کند،می ایجاد خودروها تردد برای جدی بسیار مشکل این موارد  .نمود

که با حجم    5شهری واقع در منطقه   قدیم و متمرکز بافت مناطق همچنین در  .رسدمی نیز آزادی میدان تا گاهی محل، این از زدهپس
 گاز اصلی هایلوله دلیل به  زیرگذر ایجاد امکان هستندها به واسطه وجود بازار تاریخی شهر مواجه  انبوهی از تراکم خدمات و کاربری 

 سرعت که رانندگان جانب از جان شهروندان حفظ قبیل از مسائل برخی حل در تواندمی پیاده عابر هایپل ساخت بنابراین؛  وجود ندارد

 شدید افت و خیابان عرض از پیاده عابرین عبور اثر در کرمان شهر هایترافیک خیابان  از بخشی باشد.  ثرؤم دارند، زیادی حرکت



 ۱4۰3 زمستان ، ۵۸، شماره ۱۵مطالعات جغرافیایی مناطق خشک، دوره                                                                     ۱۰۸

درصد   3/8در طول روز    رانیاتوبوس   ستمیس  سفرهای  سهم  مقصد،  –  أ مبد  یها داده گاهیبر اساس پا  .است متوسط عملکردی سرعت 

درصد    ۲3درصد سهم، خانه دارا با    3۲دانشجو با    یشغل  یهااتوبوس، گروه   هینقل  لیانجام شده با وسا  ی. در سفرهااستاز کل سفرها  
با  سهم، دانش  ترت  ۱9آموز  به  به خود    هینقل  لهیوسا  هیکل  انیرا در م  رانیاتوبوس  ستمیسمسافران    تعداد  نیشتریب  بیدرصد سهم، 

از    یمیشوند و بالغ بر نی انجام شده را شامل م یبه سه چهارم از کل سفرها  کینزد یگروه شغل  نیا  که   یاند. به طوراختصاص داده
موجود شهر کرمان متشکل از خطوط    یرانیاکست  ستمیدهند. سی م  لیتشک  انیجوآموزان و دانشرا دانش   رانی اتوبوس   تمسیس  یسفرها

 ن یمدارس و همجن  سیها و سروسازمان  ژهیو  یهایتاکس  ،یبستدر  یهایتاکس  م،یسیب  یون، تاکس  یو تاکس  یخط  یتاکس  یرسم
رقم    نی. از ااستدرصد    ۲0موجود برابر با    تیانجام شده در شهر کرمان در وضع  یاز سفرها  یشود. سهم انواع تاکسیها مکشمسافر

مشخص    یهاستگاهی بوس در شهر کرمان با ای نیم  لهی. وساستمدارس    سی( مربوط به سرویتاکس  یدرصد سفرها  ۲0)  درصد  ۱/4
که حدود   استانجام شده در شهر    یدرصد از کل سفرها  8/5بوس    ینیم  هینقل  لهیانجام شده با وس  ی. سهم سفرهااستثابت    ریو مس

سفر با اتوبوس به سمت   لیتما نیشتری. لذا باست مدارس  یهاس یدرصد از کل سفرها( مربوط به سرو 6/4) ن سفرهایدرصد از ا 80
  رانیاتوبوس   ستمیس  ی سر غالب سفرها  کیشهر کرمان    یخیعنوان بافت تاره  ب  5و    3،  ۱،  ۲و کلان مناطق شماره    است  یمرکز  ینواح

 یتاکس  ستمیسفر س  ل یتما  نیشتریدارند. ب  یفر در خور توجه سمجاور خود تبادل    هیبا ناح  یاه یحاش  یاز نواح  یتعداد  نی. همچنهستند
نواح ب  است(  5) منطقه    مرکز  یبه سمت  با تاکس  لیمناطق مختلف تما  نیو   لهیبا وس  یسفرها  لی وجود دارد. خطوط تما  یسفر 

  جدر دوره او  شود.یانجام نم   لهیوس  نیبا ا  یفر قابل توجه س   ن از مناطق کلا  یتعداد  نیمختلف پراکنده بوده و ب  ینواح  نیبوس بینیم
انجام شده با هدف    یحجم سفرها و سفرها  نیشتریب  یلی و تحص  حیو تفر  یکار شخص  یهاسفر انجام شده با هدفالگوهای  ظهر،  

  ۱سفرها از منطقه    نیتعداد ا  نیشتریب  یشغل  یاند. در مورد سفرهاحجم سفرها را به خود اختصاص داده  نیسرخانه کمتر  چیو ه  دیخر
شود. در ی انجام م  9به   3و    3به   ۱،  3به    8،  5به منطقه    ۲از منطقه   یلیتحص  یتعداد سفرها  نیشترین بیشود. همچنیانجام م  3به  

 نیگردند. همچنیبه عنوان منطقه بازار جذب م  ۱سفرها به منطقه    نیتعداد ا  نیشتریب  زین  دیانجام شده با هدف خر  یمورد سفرها
و   یبا هدف کار شخص  یدر مورد سفرها  تی. در نهاردیگی صورت م  3  منطقهبه    ۱از منطقه    دیبا هدف خر  یتعداد سفرها  نیشتریب

 رو پیشنهاداتی به صورت زیر تدوین شده است:  از این .ردیگی صورت م 3و  ۱مناطق  نایتبادل سفر   نیشتریسر خانه ب چیو ه حیتفر
ازدحام کمتری میپیشنهاد می - واحدهای خرده فروشی که موجب  استقرارهای خیابانشود در کاربریگردد که  و    ابندی  ها 

تواند در پهنه این مهم می  .ابندی  قرار مختلط است  ی هایو کاربر  یتجار  یهادر مجتمع  بالاام  با ازدح  یخرده فروش  یواحدها
اشاره   هستندشهر کرمان که در برگیرنده تعداد زیادی از واحدهای خرده فروشی با ازدحام کم و زیاد    5بافت تاریخی و منطقه  

  اها را به خود اختصاص داده باعث حجم بالایی از سفره)ره( که بخش عمده این کاربری  کرد. وجود خیابان امام خمینی
 شغلی و تجاری( شده است. )

پارک خودرو در   منظور محدودیت در استفاده از خودروی شخصی از قبیل محدودیت زمانی و مکانیبه گردد که پیشنهاد می -
  5و    ۱های دکتر شریعتی در منطقه  تواند در محدوده خیاباناین عامل می  .به صورت تدابیر مختلف اتخاذ گردد  حاشیه معابر

ها در پیرامون خود با ازدحام ترافیک سواره و پیاده اشاره کرد که با توجه به تمرکز انواع کاربری ۲و شهید شریعتی در منطقه 
 ند.در ساعات پیک ترافیکی و کمبود پارکینگ و کم بودن عرض معابر مواجه هست خصوصاً

به ایستگاه    ای که دسترسی افراد پیاده در حداقل فاصلهروی به گونه گردد که به منظور تسهیل در شبکه پیادهپیشنهاد می -
های جاذب سفر نیز  روی دارند و کاربریدر بلوار جمهوری اسلامی که قابلیت پیاده خصوصاً .حمل و نقل عمومی فراهم شود

 گردد.یپیشنهاد م است،ها متمرکز در آن
خدمات ای به مرکز شهر به ویژه در قالب نیازهای روزمره محله  خصوصاً که به منظور کاهش تقاضای سفر   شودپیشنهاد می -

 گردد.  عیمتعادل توز

و    ینقل عموم  های حمل وشان با یکدیگر، فاصله با ایستگاهاساس ارتباط  های اصلی شهر بر گردد که کاربریپیشنهاد می -
 و اجرا شود. یابیت مکان در مرکز محلا مجدداً ،یروادهیشهروندان به پ قیتشو

با ارتقاء    رای ز  ؛شودر و بهبود فرهنگ رفتار ترافیکی شهروندان اجرا  یگردد که با مشارکت مردم، برنامه بلندمدت تغیپیشنهاد می -
 یات سازمان محله لاجهت حل مشک  ردمو م  افتهی  ش یافزا  یو انسجام اجتماع  یامحله  تیتعلق، هو  ،یفرهنگ  یهاساختریز

 و کل شهر مشارکت آگاهانه و فعال خواهند کرد.



 ۱۰9                                             و همکاران  قاسمی... /  ذهنی تقاضایکاربست نظریه رویشی در تبیین الگوی بهینه 

که بازار تاریخی شهر کرمان و    5و منطقه    گردد که به منظور کاهش بار ترافیکی به ویژه در بافت مرکزی شهرپیشنهاد می -
)محله ملک،   پیرامون بافت تاریخیت  لا، سلسله مراتب خدماتی در سطح مراکز محهای جاذب سفر وجود داردتعدد کاربری

 .ریزی گرددبرنامه بندی ویابی، اولویت بررسی، نیازسنجی، مکان   مجدداً پامنار، باغ له له و ...(

 گزاری  سپاس  -۵
در   یشیرو  هیکاربست نظر»  دکتر محمد حسین سرایی با عنوان  یرساله دکتری دانشجو مسلم قاسمی با راهنمایاین مقاله برگرفته از  

انجام    یزدهای مادی و معنوی دانشگاه  است که با حمایت   «: شهر کرمان(ی)مورد پژوه  یسفر شهر  یتقاضا  یذهن  نهیبه   یالگو  نییتب
   . شده است

 فهرست منابع  -6
 ی ثر بر تقاضاؤعوامل م  لیو تحل  ییسفر روستا  انیجر  ییفضا  یسازمدل(.  ۱40۱)  .دیزاده، ناه  میرح،  محمد  ،یمحسن، ظاهر  ،یاریآقا

 .۱شماره  -و ششم  ستی، دوره ب۱40۱فضا بهار  شیو آما یزیربرنامه   ،(زیشهرستان تبر ی: روستاهایمورد ۀسفر )مطالع
حمل و    لهیمسکن و وس  یبرا نهیبه   ی ارائه الگو(.  ۱400)  نژاد، حسین. اله، پور احمد، احمد، حامی امین صفدی، مولان، زیاری، کرامت 

 ایجغرافی،  فاز  اره یمع  چند  یریگمیبا استفاده از مدل تصم  یشهر  یریپذست یز  شیافزا  یبرا  یدرون شهر  ینقل مناسب سفرها
 .3 شماره  ،4 دوره ،ی و روابط انسان

(. تعیین ترکیب بهینه مدهای حمل و نقل شهری، تحقیقات اقتصادی،  ۱40۱)  پاکدامن، نرجس خاتون، صفاری، بابک، کیانفر، کامران.
 . 4، شماره 56دوره 

مراکز   ییو حجم سفر در جانما  یکیبار تراف  لیتحل  (.۱397)  نژاد، مجتبی، بزرگر، نصرت.ینرضا، حساللهی، محمدپزشکی، مهدی، ولی 
 . سال دهم، شماره چهارمی، انسان یاینو در جغراف یهانگرش   (،شهر گرگان  ی: بازار هفتگیمطالعه مورد) یخدمات شهر

های مرتبط، فصلنامه اقتصاد و گیری و تحلیل شاخصاندازه(. حمل و نقل پایدار در ایران،  ۱400)  حیدرپور، افشین، جابری، ربابه.
 . 4، شماره ۲ ریزی شهری، دورهبرنامه 

بر اساس    یشبکه حمل و نقل عموم  یالگو  نییتب(  ۱40۲)فر، محمدحسن.  ضی، غنی ته، افضلی، کوروش، عراقی، مر، یدالغلامپور
   ۱63-۱48(. 46)۱۲  .رجندیب رفتار سفر شهروندان در شهر

)مطالعه موردی:   سفرهای درون شهری در شهرهای میانه اندام(. تحلیل  ۱400)  نژاد، غلامرضا، سلیمانی، مهسا.محمد، امینی   غلامی،
 بندر بوشهر(، مطالعات جغرافیایی نواحی ساحلی، سال دوم، شماره چهارم. 

  ی دیجاذبه دوقتاپسیس و    با استفاده از مدل  یدرون شهر  یسفرها  ی ابیسنجش و ارز(.  ۱399)  قاسمی، مسلم و غضنفرپور، حسین.
 .  58شماره  ستم،یسال ب ،ییایعلوم جغراف یکاربرد قاتیتحق هینشر (،کرمان: شهر یمطالعه مورد) سفر

نقل عمومی در و(. ارزیابی رابطۀ میان شهر هوشمند و کاهش مشکلات حمل۱396. )سحر  ،عامر و مهدوی  ،پورنیک   ،صدیقه  ،لطفی

   .38-۲۱ ،(۲4)7 .اینطقهجغرافیا و آمایش شهری م .شهر ساری

  یدر شبکه معابر بر جذب سفرها  هایکاربر  دمانیچ  ییبازتاب فضا  یبررس   (. ۱397)  طبیبیان، منوچهر.  طغیانی، شیرین،   مستقیم، مهسا،
 .33 یاپیپه شمار 9سال  ،یشهر یزیرپژوهش و برنامه  هینشر(، مطالعه: منطقه هفت شهر قم یمحدوده)به خودرو  یمتک

 (. شهرداری شیراز، دانشگاه علم و صنعت ایران. ۱40۱) مطالعات جامع حمل و نقل و ترافیک کلانشهر شیراز، تورزیع سفر.

  ی، فصلنامه علوم و فنون نظام  (، مورد مطالعه شهر تهران)   یشهر  کیسفر در تراف  یتقاضا  تیرینقش مد(.  ۱398)  ن.ملکی، ابوالحس
 .  4۲سال سیزدهم، شماره 

ثر در انتخاب وسیله  ؤ ی متفاوت جهت شناسایی عوامل مد(. رویکر۱400)  حسین.ممدوحی، امیررضا، نصیری، سعید، عباسی، محمد
 .۱۱، شماره 53مشهد. نشریه مهندسی عمران امیر کبیر، دوه افراد، نمونه موردی شهر 

اثــرات ازدحــام ترافیــک شــهری ســنندج   (.۱397) نادر.نجـات،  داوود،زاده، شـجاعی محمد حسین،تقدیسـی،  حسین،ندریان، 
: آموزش و سلامت جامعـه،  های اجتماعی سلامت از دیدگاه ساکنین و مطلعین کلیدی: یک مطالعه کیفی، مجلهکنندهبــر تعیین

 . ۱7 ،بهار، دوره پنجم، شماره
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  ینقل همگان  و  و آرامش در حمل  شیآسا  یارهایمع  یابیو ارز  نییتب  (.۱398)  گران، فریناز.نسترن، مهین، نوری، محمد جواد، ریخته
 . ۱ شماره ،۲ دوره، دانش شهرسازی، اصفهان کلانشهر رانیاتوبوس  ۲8مورد مطالعه: خط  یدرون شهر
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