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 Article Information Abstract 

Research Paper 
Aim: One of the important issues in urban planning is the reduction of intra-

city trips and achieving a sustainable environment. 15-minute cities are 

among the ideas presented in this direction. The present study aims to 

evaluate this issue in Mashhad city, with a focus on the 9th district. 

Materials & Methods: The research method is descriptive-analytical.The 

components related to the 15-minute city were identified in four categories 

as diversity, density, proximity, and digitization. To measure the diversity 

criteria, all the activities of the region were collected in the form of 7 user 

categories and 76 activity categories. In the following, spatial analysis 

models, including density models, network analysis, and the "service area" 

function, were utilized to determine the position of each part of the range in 

terms of its ability to upgrade to the city of Fifteen Minutes, based on the 

criteria in question and the combination of layers produced. 

Finding: The results showed that from the intersection of the time-space 

traffic calculations on the one hand and the spatial criteria of the fifteen-

minute city on the other hand, the studied area has four different situations. 

In the meantime, areas with the ability to reach the city in 15 minutes and 

less presence of cars have a better ability to reach the city in 15 minutes.  

Conclusion: It can be said that paying attention to the principles of the 

fifteen-minute city can play an important role in reducing traffic and intra-

city trips in the 9th district of Mashhad. 

Innovation: A key aspect of the research's innovation is the method of data 

collection, particularly in preparing the user layer and analyzing business 

activity in the study area, utilizing map tools, and implementing the Fifteen 

Minute City theme. 
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Extended Abstract  

1. Introduction 

The 15-minute city is based on access to essential services and facilities within a 15-minute distance from 

the place of residence using fossil-free vehicles such as bicycles and walking, which also increases safety 

and reduces injuries. Mashhad is a special example of intra-city travel. The 300-kilometer area of this city, 

with a pattern of location of uses that has caused the separation of work and residence, has practically 

caused numerous intra-city trips. Among the developing areas of this city, District 9 is a city that has long 

been a place of residence for people with high economic income and social status due to its special 

locational attractions, such as access to the southern heights of the city, the Mashhad countryside route, the 

existence of important uses such as Ferdowsi University of Mashhad, Vakilabad Garden, and proximity to 

the Mellat Park. A look at the demographic changes in this area shows that in recent years, there has always 

been a high desire to live in this area. This issue, along with the level of car use, has practically caused 

numerous traffic jams on the axes of this area. Therefore, efforts to reduce the level of traffic and improve 

the environmental conditions of this area are essential. It seems that the 15-minute city model can play an 

important role in achieving this goal. Accordingly, the necessity of evaluating this area from the perspective 

of the 15-minute city criteria will be useful. Therefore, the present study attempts to show, within the 

framework of the 15-minute city model, which areas of District 9 have more potential to achieve this issue 

and, in general: 

- What is the status of District 9 from the perspective of the criteria related to the 15-minute city? 

2. Materials and Methods 

The research method is applied in terms of its purpose and descriptive-analytical in nature and method. To 

collect the required information, data sources such as the Center for Statistics data separated by urban blocks 

in 2016  (including 20,000 urban blocks), Google Maps, and the Open Street Map  (OSM) system were 

used, and the data obtained was stored in the spatial database in the form of raster vector formats. Initially, 

the Google Maps system was used to identify areas with low speeds and long travel times. Accordingly, in 

order to obtain more accurate data, the entire area 9 was divided into four sub-areas with a scale of 1:15000, 

and the relevant data was stored over one week at 30-minute intervals. For this purpose, 231 images were 

taken for each sub-area and 924 images for the entire area. Finally, by processing all the images and 

classifying them into four categories, a layer of areas with high traffic and longer travel times was prepared. 

Also, data from the Open Street Map  (OSM) system and the network analyzer in ArcGis software were 

used to calculate the proximity index. In this regard, by receiving the latest information from the area's 

roads from the OSM system and fixing topology errors, and considering pedestrian movement and an 

average speed of 4 to 5 km/h, the intensity of the proximity index was examined at the area level. In 

addition, in order to determine the status of the diversity index in the area, the latest information on the 

location of services and activities was obtained using the Google Maps system and the Balad and Neshan 

software. The collected activities were stored in the spatial database in the form of 7 user categories and 76 

different activity and job categories. These uses and activities include educational  (including 6 types of 

activities), religious  (including 2 types of activities), cultural  (including 1 type of activity), administrative  

(including 7 types of activities), commercial  (including 50 types of activities), recreational  (including 3 

types of activities), and medical  (including 7 types of activities). The stored uses and activities were 

analyzed using the network analysis model and the "service area" function with intervals of 0.25 to 15 

minutes, and a service area map was prepared for each activity. 

3. Results and Discussion 

Analysis of the results showed that the indicators under study play a fundamental role in determining the 

quality and efficiency of residents' access to essential services. The prepared raster map shows a 

heterogeneous and continuous distribution of indicators at the regional level, with red areas indicating the 
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lowest level of the 15-minute city index and blue areas indicating the highest level of the indicators. Since 

the final map is raster and has a continuous and quantitative nature, it is not possible to accurately name 

specific neighborhoods because even in a single neighborhood, the 15-minute city index may be low in 

some areas and high in others. By combining these two maps, new patterns were identified that describe 

the road conditions and the capability of the 15-minute city in four scenarios. This combination of analyses 

shows that achieving the 15-minute city requires attention to traffic and urban transportation patterns in 

addition to improving accessibility and service indicators. For example, in the AL scenario, where the 15-

minute city index is high, and road traffic is low, the current infrastructure can be used as a successful 

example for policymaking and development in other areas. In contrast, the ZH scenario represents areas 

that face additional challenges, including high traffic density and inadequate access to services, and require 

road redesign and a more equitable distribution of services. Also, the results indicate that areas with low 

ZL index and low traffic can have potential for improvement and upgrading, but this requires structural 

interventions in the field of service diversity, appropriate density, and transportation pattern management. 

Strengthening infrastructure and supporting planning in these areas can contribute to sustainability and 

improve the quality of life in the region.  

4.Conclusion 

Based on the research findings, it can be stated that paying attention to the principles of the 15-minute city 

can play an important role in reducing traffic and intra-city trips in District 9 of Mashhad. 

One of the most important innovative aspects of the research is the method of data collection, especially 

regarding the preparation of the user layer and business activity in the study area using available mapping 

tools and implementing the Fifteen Minute City theme in the study area. 

5. Acknowledgment & Funding 

• Authors are thankful to all interview participants for supporting this research . 

• The manuscript did not receive a grant from any organization 

6. Conflict of Interest 

• The authors declare no conflict of interest. 

 



 

 

  

  مطالعات جغرافیایی مناطق خشک
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 دقیقه  15 شهر مشهد از منظر رویکرد شهر  9های منطقه قابلیتارزیابی 
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 چکیده  اطلاعات مقاله 

 

برنامه  هدف:  و  از جمله موضوعات مهم در حوزه  ریزی شهری کاهش سفرهای درون شهری 

این راستا هستند. ه شده در  ئهای ارادقیقه از جمله ایده   15دستیابی به محیط پایدار است. شهرهای  
آن، مورد سنجش    9  مطالعه حاضر تلاش دارد این موضوع را در شهر مشهد و به شکل ویژه منطقه

 قرار دهد.

در گام اول  .  است  تحلیلی  -توصیفیتوجه به هدف مطالعه، روش تحقیق از نوع    با  روش و داده:

دسته   دقیقه، در چهار  15  با شهرهای مرتبط  لفه ؤبا مطالعه اسناد و منابع موجود اقدام به شناسایی م
گردید. شدن،  دیجیتالی  و  مجاورت  تراکم،   ای داده  منابع  از  ،اطلاعات  آوریجمع  جهت  تنوع، 

  بلوک   هزار  20  شامل)    1395  سال  در  شهری  هایبلوک  تفکیک  به   آمار  مرکز  هایداده  همچون
 ایافزار بلد و تصاویر ماهوارهسامانه نرم ،  (OSM)    باز  معابر  نقشۀ  سامانۀ ،  مپگوگل   سامانۀ  ،(شهری
پس از رفع خطاهای توپولوژی    وکتور  و  رستر  هایفرمت  قالب  درمربوطه    هایداده  وگردید    استفاده

این برای سنجش معیار تنوع، اقدام به برداشت    علاوه بر  .شد  ذخیره  مکانی  اطلاعات  پایگاه  در
گیری  رده فعالیت گردید. در ادامه با بهره  76ی و  دسته کاربر  7های منطقه در قالب  کلیه فعالیت

و   «دهیخدمات  ناحیه»  تابعهای تراکمی، تحلیل شبکه و  های تحلیل فضایی نظیر مدلاز مدل
  قابلیت خصوص در ،محدوده از بخش  هرجایگاه  ،مدنظر معیارهای از شده تولید هایلایه ترکیب
 . گردید مشخص دقیقه پانزده شهر به ارتقا

- زمانی  ترافیکاز تلاقی محاسبات صورت گرفته از    نتایج این پژوهش نشان داد که  ها:یافته 

  محدوده مورد   از سوی دیگر،  ایدقیقه  پانزده  شهر  فضایی  معیارهایسو و    از یک  معابرمکانی  
 15  هایی با قابلیت بالای شهرمطالعه دارای چهار وضعیت متفاوت است که در این بین محدوده

 دقیقه دارند.  15 دقیقه و حضور کمتر خودرو قابلیت بهتری را در خصوص دستیابی به شهر

توجه به اصول شهر پانزده دقیقه   توان عنوان کرد کههای تحقیق می بر مبنای یافتهگیری:  نتیجه

 داشته باشد.   مشهد  شهر  9  منطقه  تواند نقش مهمی در کاهش ترافیک و سفرهای درون شهریمی

ویژه  ه  ها بآوری دادهتحقیق شیوه جمع  های نوآورانهترین جنبهاز مهمکاربرد نتایج:  ی،  نوآور

در خصوص تهیه لایه کاربری و فعالیت مشاغل در محدوده مورد مطالعه با استفاده از ابزارهای در  
 . استپانزده دقیقه در محدوده مورد مطالعه  سازی موضوع شهرای و پیادهدسترس نقشه 

 

 مقاله پژوهشی 

 شماره: 16 

 دوره:  62 

 صفحه:  156-17۴ 
 تاریخ دریافت:  05/0۸/1۴0۴ 

 تاریخ ویرایش:  17/10/1۴0۴ 

 تاریخ پذیرش:  13/11/1۴0۴ 

 تاریخ انتشار:  12/11/1۴0۴ 

   

   

 ها: کلیدواژه 

 ایدقیقه 15شهرهای  • 

 مشهد  شهر •

 9 منطقه •

 شهری   درون سفرهای •
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 مقدمه -1
مدار پاریس ابداع شد. وی از آن به عنوان  میلادی توسط کارلوس مورنو شهردار و سیاست  2016سال  ای در  مفهوم شهر پانزده دقیقه

  یکوب های جین جاستفاده نمود. او تصدیق نمود که از نوشته  2020سیاسی برای مبارزات انتخاباتی موفق خود در سال  یک شعار  
شود  مطرح می   ایدقیقهوان شهر پانزده  که در ادبیات آن به عن  ایدقیقه   15. رویکرد زمان  (Allam et al., 2022)  الهام گرفته است 
محبوب برای سازمان فضایی و عملکرد محله و همچنین شهر بزرگ است که بحران پاندمی کرونا استفاده از آن را    یک مدل نسبتاً

های برخی نظریات همچون شهر هوشمند  . علاوه براین نارسائی (Pozoukidou & Chatziyiannaki, 2021)  سرعت بیشتری داد
تر در راستای پشتیبانی از  های متعادلرویکردهای با جنبه گرایش به   ،( Adkins et al., 2021)  در مواجهه با موضوعاتی نظیر مسکن

.  (Richards, 2018)   از جمله این موارد بودتوسعه شهری در مسیرهای زیست محیطی مورد توجه قرار گرفت که »شهرسازی زمانی«  
  های شغلی و افزایش جریان درآمد و ارتقای وضعیت اقتصادی آن است مزیت این عملکرد جذب ترافیک محلی و افزایش فرصت 

(Richards, 2018)  های تجاری جدیدی را جذب  توانند فرصتخوبی مستقر شود شهرها می . همچنین زمانی که هویت مکانی به
ریزان های شهری جدید توسط برنامه به همین جهت مدل   . (Parente, 2015)  کنند و به بهبود کیفیت زندگی شهروندان کمک کنند

گرفته سیاست   و قرار  بحث  مورد  آن گذاران  هدف  که  زیست اند  پایدارتر،  شهرهای  ایجاد  سالمها  و  است پذیرتر   تر 
(Di Marino et al., 2023)  . 

نسبت به محل زندگی با استفاده از وسایل    ایدقیقه   15دقیقه مبتنی بر دسترسی به خدمات و امکانات ضروری در فاصله    15  شهر
پیاده و  دوچرخه  مانند  فسیلی  بدون سوخت  آسیبنقلیه  کاهش  و  ایمنی  افزایش  باعث  همچنین  که  است  دارد روی  پی  در  را   ها 

(Knap, 2022)ای به فضاهای چند مرکزی  های اصلی شهرهای پانزده دقیقه لفه ؤطلبی این ایده در آن است که شهر با توجه به م. جاه
 ایدقیقه. یک شهر پانزده (Ferrer-Ortiz et al., 2022)  خود به صورت برابر شودتبدیل شود و قادر به انجام کارکردهای اجتماعی 

کنند یا در مرکز؛ باید بتوانند بدون نیاز پیمودن مسافت های طولانی و استفاده که شهروندان آن در حومه زندگی می نظر از اینصرف
گونه به دنبال انسانی  ی این. شهر(Knap, 2022)  ه نیازهای روزمره زندگی خود برسنددقیقه از خانه ب  15از خودرو شخصی، در عرض  

می تنبیه  نیز  را  شهری  رویی  پراکنده  که  است  موتوری  نقلیه  وسایل  از  استفاده  عدم  و  شهر  مقیاس   کندکردن 
(Correa-Parra et al., 2020)  . 

مداری، تنوع، دسترسی به خدمات و همچنین  که پیاده  استریزی و توسعه  مبتنی بر اصول ثابت برنامه  ایدقیقهالگوی شهر پانزده  
. همچنین این باعث  (Hosford et al., 2022)  کندکه نوشهرگرایی را نیز تبلیغ و تشویق می تراکم را مورد توجه دارد و ضمن این 

 . (CHENG et al., 2022) شودتغییر پارادایم و رویکرد در درک شهروندان نسبت به اهمیت طراحی محله نیز می
توانند شش عملکرد ضروری: زندگی،  که ساکنان شهری میراهی برای اطمینان از این  ایدقیقهشهرهای پانزده    نعنوادر واقع  

های خود انجام دهند،  روی یا دوچرخه از خانه دقیقه پیاده  15های بهداشتی، آموزش و سرگرمی را در فاصله  کار، تجارت، مراقبت 
این مدل دارای  شده استمعرفی   تراکم، مجاورت، تنوع و دیجیتالی شدن است . چارچوب    . (Moreno et al., 2021)  چهار جزء: 

 . (1شکل)

 
 ای های شهر پانزده دقیقهشاخص. 1 شکل

تودهتراکم:   از  تعداد متنابهی جمهیت یا مقادیر متراکمی  به مفهوم وجود  از شهرها،  تراکم شهری  نقاطی  های ساختمانی در 

شد. ابعاد قابل    ای خواهدمشکلات عدیدهشود که در صورت نبود تعادل و توازن در مناطق مختلف، عامل معضلات و  اطلاق می 
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 : (Roberts, 2007)  گیری تراکم عبارتند ازاندازه
برUDD) )1تراکم جمعیتی شهری  .  1 اندازهاس  :  اما    افراد/  معمولاً)  شودگیری می اس تمرکز جمعیت در یک ناحیه  خانواده؛ 

 .ها نیز بشود(تواند شامل سایر گونه می

های کاربری اراضی برای یک منطقه ضریب شدت استفاده از ویژگی  گیریاندازه :  ULD))2  تراکم کاربری اراضی شهری.  2
 جغرافیایی است. 

گیری سه بعدی شدت  گیری حجمی ساختارهای شهری است. تراکم توده شهری، اندازه : اندازه 3(UMD)  تراکم توده شهری.  3
 .شودمی گیریاندازهعنوان ضریب فضای زیر بنای مکان  به کاربری اراضی است،که معمولاً

هایی که به وسیله  رفت شود؛ به خصوص تقاضا و هدر  تمرکز منابع گفته می   گیریاندازه: به  ۴( URD)  تراکم منابع شهری.  ۴
 های کاربری اراضی از نظر مکانی و فضایی ایجاد شده است. فعالیت

 شدت استفاده از فضای شهری است.  مدت زمان/ گیریاندازه :  )(5TSDفضا  -تراکم زمان. 5

  گیری اندازه. تراکم ادراکی مربوط به  شودمی رفتاری یا ادراکی تراکم اطلاق    گیریاندازه: به  6( PUD)  تراکم شهری ادراکی  .  6
 حفظ حریم خصوصی شنیداری و دیداری و حس وسعت مکان است.  پرجمعیتی، پیچیدگی،

به    از محققان  یاریمورد توسط بس  نیو ا  (Ewing & Cervero, 2010)    ساخته شده آن است  طیاز شهر و مح  یتراکم بعد مهم
مربع در نظر گرفته    لومتریتراکم بر حسب نفر در هر ک  قه،یدق15با سفر و تنوع ذکر شده است. در مفهوم شهر    میعنوان ارتباط مستق

منطقه   کیکه    یافراد  نهیکه در نظر گرفتن تعداد به   شودمی  تیحما  نی، از اداریپا  یشهر  یزیرمعنا که در برنامه   نی. به اودشیم
بر تراکم   دیکأت  نجایدر ا  ب،یترت  نیمهم است. به ا  اریو مصرف منابع حفظ کند، بس  یاز نظر ارائه خدمات شهر  یتواند به راحتیم  نیمع
نها  نهیبه  در  که  دست  تیاست  پا  یابیامکان  اهداف  مرزها  یداریبه  مح  یاجتماع  ،یاقتصاد   یدر  م  یطیو  فراهم   کندیرا 
(Cervero & Kockelman, 1997 ).   کرد که تمام موارد    یزیربرنامه  یموجود را طور  یبه طور مؤثر فضا  توانیم  نه،یبا تراکم به

 . (Salingaros, 2006) باشد  یساکنان قابل دسترس یبرا ریگی و انرژ ریگوقت  یبه خودروها  ازیبدون ن یضرور
  15در عرض  یعنی. شودمی  یو مکان ی زماندقیقه است. این بعد شامل ابعاد 15مجاورت دومین معیار مهم در خصوص شهرهای 

  ی کمک به شهرها برا  یبعد نه تنها برا  ن یداشته باشند. ا  یدسترس  هیبه خدمات اول  یتوانند به راحتی محله م  کی، ساکنان  قهیدق
در   رفته  دست  از  زمان  زجاییه جاب کاهش  اثرات  کاهش  در  بلکه  اقتصاد  یطیمح  ست ی،  است   اریبس  ی تیفعال  نیچن  یو   مهم 

(Marquet & Miralles-Guasch, 2015)طور که همان   است؛ثر  ؤی مساکنان شهری  اجتماع  یهاشاخص   نییتع  . این بعد نیز در
نبه مجاورت  جدر تلاش برای ارتقا تعاملات اجتماعی، حامی آن هستند.    (Jacobs, 1961)  یکوبج  نیمانند ج  یشهر  پردازانه ینظر
بر نحوه مراقبت از   یادیز ریداشته باشند، بلکه تأث یدسترس ،دهد که نه تنها به خدمات و امکاناتیامکان را م نیا ،نیبه ساکن شتریب

  ی هاتیلذت بردن از فعال  یبرا  یآموزش و داشتن زمان اضاف  قیاز طر  دیها و دانش جدکسب مهارت  ،یمانند سلامت  ییهانهیخود در زم
   را فراهم کند   یدر مناطق شهر  هینقل  لیرا دارد که امکان کاهش نامحسوس وسا  لیپتانس  نی. بعد مجاورت ا را داشته باشد  یحیتفر
(Reid, 2020).  انگ شهرها  در  خودروها  مس  یروادهی پ   یرهایمس  جادیا  زهیکاهش  ا  یسواردوچرخه  یرها یو    کند یم  جادیرا 
(Sumantran et al, 2017 )  .جامع به بعد مجاورت    نگاه  .خواهد داشت   یقابل توجه   تیاهم  ندهیدر آ  ی کیجنبه نزد  ن، یعلاوه بر ا
 . (Allam et al, 2021) ها با یکدیگر شودآن  افراد به ملاقات و تعامل لیتما شیتواند منجر به افزایم

و   ی کیزیف طیمورنو تنوع را هم از نظر مح. در این رابطه شودمیمحسوب  ایدقیقه  15 تنوع سومین معیار مهم در خصوص شهر
است که    یشهر  یاقناع او برا  ،ی کیزیف  طیدر مورد مح  یعنی.  ه استکرد  یسازکنند، مفهومیکه شهر را اشغال م  یهم از نظر افراد

بدان معناست    نیدر دسترس است. ا  یبه راحت  هیلکه امکانات و خدمات او  ییجا  رد،یگی مختلط را در بر م  یهابه طور کامل جنبه محله
  ن یجنبه دوم تنوع که ا.  (Moreno, 2022)  باشد  یو سرگرم  یآموزش  ،یبهداشت  ،یتجار  ،ی مسکون  یحداقل شامل اجزا  دیکه محله با
داده    یمختلف را در خود جا  یهانهی شیمتنوع با پ  یهااست که فرهنگ  ییهاکند، محلهیشکوفا م  شتریب  یرا حت  یاجتماع  یکارکردها
 15  یشهر  یزیرمختلط در برنامه  یکاربر  کردیرو  کیاتخاذ  .  (Rodríguez-Pose & von Berlepsch, 2019)   کندمی   قیو تشو
 کندمی، بلکه در درجه اول، امکان کاهش اتکا به خودرو را فراهم  کندمیبه بعد مجاورت را فراهم    یابینه تنها امکان دست  ایدقیقه
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(Gross, 2016)  .شیمسکن و افزا  یها فرصت  اء،یاح  شیاز افزا  یتوسعه استفاده شده است، شواهد  کردیرو  نیکه از ا  یدر مناطق 
موجود را ارتقا    یهارساخت یو ز  نیاز زم  نهیاستفاده به   شتریب  کرد یرو  نیو دوچرخه وجود دارد. ا  ادهیاستفاده عابران پ  یها برافرصت

حا  دهد،یم فرصت  یلدر  درها که  پایداری  یی  تشو  تیحما  یبرا  جنبه  فرهنگ  قیو  فراگ  یتنوع   کند یم  جادیا  یر یو 
(Bibri et al., 2020) .   پر   یمتنوع، رشد اقتصاد  یو محصولات فرهنگ  ینوآور  ت،یخلاق  یهاجنبه   شیافزا  لیبه دل  یتنوع فرهنگ

مرتبط است   اهبا تنوع در مجموعه مهارت  نیهمچن یتنوع فرهنگ  .(Giovinazzo & Guy, 2019) کندمی  ق یجنب و جوش را تشو
افزا بهره  ییکارا  ش یکه در  ترو  یورو  بروز    کندمیهماهنگ کمک    یستیهمز  کی  جیبه ترو  نیتنوع همچن  جیمهم هستند.  از  و 

 کاهد. یخصومت و اضطراب م
  یامکان را برا  نی ، اCOVID-19  یریگاز همهپس    ژهیبه و  است. این موضوع  ایدقیقه  15مجازی شدن بعد چهارم شهرهای     

و کاهش    یاجتماع  ی هادر کاهش تماس  زین  ن یارتباط برقرار کنند و ا  یخانه کار کنند و به صورت مجاز در  مردم فراهم کرده است که  
به فراتر رفتن   یحت تال یجید یهاحلاستقرار راه  ن،یبوده است. علاوه بر ا مؤثر یکار یهامکان  ریبه سفر از خانه به ادارات و سا ازین

 ییآب و هوا  راتییمانند تغ  یشهرها در مناطق  نکهیاز ا  نانیدر حصول اطم  ژهیبه و  کند،یم  یادی کمک ز  یاقهیدق  15از انتظارات شهر  
طر گازها  قیاز  انتشار  ا  یاگلخانه  ی کاهش  است،  مرتبط  خودرو  از  استفاده  کاهش  به   هستند   رتریپذنعطافکه 

 (Neves & Brand, 2019) . 
ها  گزینی کاربریکیلومتری این شهر با الگوی مکان  300ای ویژه در خصوص سفرهای درون شهری است. پهنه  شهر مشهد نمونه

ه  ئ اساس آمار ارا  سبب بروز سفرهای متعدد درون شهری شده است. بر گزینی مکان کار و سکونت شده است، عملاًکه سبب جدایی 
  . از جمله مناطق رو به توسعه این شهر، منطقه (samiei,2022)   دهدمیلیون سفر در شهر مشهد رخ می  7شده در شرایط فعلی، روزانه  

 از  پس  مشهد  شهر  برنامه  با  شهرنشینی  رشد  محصول  جمعیت،  نفر  326796  و  وسعت  هکتار  5/۴13  با  منطقه  شهری است. این  9
 ییلاقات  مسیر  و  شهر  جنوبی  ارتفاعات  به  دسترسی  همچون  خاص  مکانی  هایجذابیت   دلیل  به  این  بر  علاوه.  است  1350  هایسال

  سکونت  محل  دیرباز  از  ملت،   بوستان  با  همجواری  آباد،وکیل   باغ  مشهد،  فردوسی  دانشگاه  همچون  مهم  هایکاربری  وجود  مشهد،
این منطقه نشان می  .است  بوده  بالا  اجتماعی  پایگاه  و  اقتصادی  درآمد  با  قشرهای تغییرات جمعیتی  به روند  دهد که طی نگاهی 

سبب بروز   له در کنار سطح استفاده از خودرو، عملاً أهای اخیر همواره رغبت بالایی به سکونت در این منطقه وجود دارد. این مسسال
رافیک و ارتقای شرایط محیطی این  رو تلاش برای کاهش سطح ت  های متعدد در محورهای این محدوده شده است. از اینترافیک

این    تواند نقش مهمی در دستیابی به این مهم داشته باشد. بردقیقه می  15رسد الگوی شهر  منطقه از ضروریات است. به نظر می 
در    بنابراین مطالعه حاضر تلاش دارد  ؛ دقیقه مفید فایده خواهد بود  15  اساس ضرورت ارزیابی این منطقه از منظر معیارهای شهر

قابلیت بیشتری جهت دستیابی به این موضوع دارد و در   9هایی از منطقه  دقیقه نشان دهد چه محدوده  15چارچوب الگوی شهر  
 دقیقه در چه وضعیتی است؟  15از منظر معیارهای مرتبط با شهر  9 مجموع منطقه

ای های موجود در زمینۀ تحقیق حاضر نشان حاکی از این شواهد است که موضوع شهر پانزده دقیقهنگاهی به پیشینۀ پژوهش 
 شود. محور مطالعۀ برخی از محققان بوده است که به برخی از آنان اشاره می

مین زیرسـاخت أسـوار، تراد پیاده و دوچرخهمین ایمنی و امنیت افأ»شـهرسـازی پسـاکرونا« ت  ای با عنوانباباخانی و شـیخی در مقاله
ســـواری به کارگیری اصـــول کاربری اراضـــی مختلط و چندگانه و توزیع متعادل خدمات از  روی و دوچرخهو خدمات موردنیاز پیاده

آور در برابر  ای و تابمهرشــهر کر ( جهت انطباق با رویکرد پانزده دقیقه)  های پیشــنهادی در محدودۀ مورد مطالعهترین راهبردمهم
 . (Sheikhi, 2022 Babakhani &) کنندگیری میهای احتمالی آتی نتیجهگیریهمه

ــهر پانزده دقیقـهای با عنوان »الگوی نظری تحققمهـدنژاد در مقـاله ــتفـاده از روش ای در برنامهپذیری شـ ــهری با اسـ ریزی شـ
هر پانزدهبر بنیاد آنای را که گیری از روش فراترکیب هفت مقولهفراترکیب« با بهره ت ای امکان تحقق میدقیقهها شـ یابند را فهرسـ

کرده اسـت. نگارنده ضـمن تایید و تقویت فرضـیۀ امکان دسـتیابی به شـهرهای مذکور، هفت مولفۀ ارکان شـهر، چهارده کارکرد اصـلی 
هرها، دیجیتالی دن، ملاحظات محیطاین شـ اختشـ تی، زیرسـ جام زیسـ ازی های انطباقی، تقویت انسـ تانداردسـ اجتماعی و در نهایت اسـ

اربری هکـ انزده دقیقـ ای پـ ــهرهـ ده شـ ــروری برای تحقق ایـ ه و ضـ ــتـ ایسـ ۀ بـ ت مقولـ ــهری را هفـ ای شـ ذکر میهـ ــودای متـ  شـ
 (Mahdnejad, 2023.) 

اکرونا با رویکرد فراتحلیل«  ای با عنوان»گونهمهدنژاد و امینی همچنین در مقاله هرهای پسـ ی الگوهای شـ ناسـ هر الگوهای شـشـ
ــاکرونا   ــترکِ 2۴دارای را  پس ــاس امنیت، نفوذ و وحمل  مؤلفه مش ــفر فعال، ترافیک و پارکینگ، هویت و تعلق، احس نقل عمومی، س
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پذیر، خدمات و حمایت، مســـکن و اجتماع، تعاملات احســـاس کنترل، مراقبت و نگهداری، اشـــتغال محلی، فضـــای کاری انعطاف
ی،   عـ یـ بـ طـ ــای  فضــ بــازی،  و  ح  ریـ فـ تـ مــاعـی،  تـ یــابــاناجـ یخـ روایـ مـ کـ حـ ــاهــا،  فضــ و  و...  هــا  نــد  ــمـ وشـ مـی  هـ ی  رفـ عـ نــد مـ نـ  کـ

(& Amini, 2023 Mahdnejad). 
ای« اهمیت این مفهوم را در شـهرسـازی و کیفیت زندگی ای با عنوان »مبانی و رویکردهای شـهر پانزده دقیقهپور در مقالهولی

ها هماهنگی جمله آن کند که ازها پیشنهاد میسـازی این رویکرد در شهرپیادههای مختلفی را برای  کند و راهبردشـهروندان تبین می
ازمانبین ذی ئولین و سـ ی،  نفعان و مسـ خصـ تگی به حمل و نقل شـ تفاده از این رویکرد را کمک کردن به کاهش وابسـ ت و اسـ ها اسـ

 (.(Valipur, 2023داند افزایش امنیت و کیفیت زندگی شهروندان و بهبود محیط زیست شهر می
ای در دورۀ پسـاکرونا. نمونۀ موردی: شهر جدید دقیقه 15نامه کارشـناسـی ارشـد خود با عنوان »طراحی شـهرهای رضـاپور؛ در پایان

ای یک ایده جدید رادیکال دارد که رویکرد شـهر پانزده دقیقهسـهند«، ضـمن پذیرش و موافقت با ایده شـهرهای مذکور، اذعان می
ریزی داخل کند. اســتفاده از این رویکرد به معنای تغییر در الگوی برنامهریزی طولانی مدت اســتفاده میبرنامه زیرا از اصــول ؛نبوده

های حکمرانی در سطح شهر همراه و قابل محلات اسـت که با تغییرات سـیسـتماتیک بزرگ به ویژه در الگوی تخصـیص منابع و طرح
 (.(Rezapur, 2023دستیابی است 

ــاملو و ای دربافت دقیقه 20ریزی محلات  ای با عنوان »تمرکز بر کارکرد جدید محلات: ارزیابی برنامهبافنده در مقاله  ایمانی شـ
هایی در های جدید شـهری نسـبت به چنین محلهای مبنی بر پتانسـیل بیشـتر محلات بافتقدیمی و جدید شـهر مشـهد« فرضـیه

های جدید بر اســـاس تفکرات مدرن و در راســـتای آن طراحی محلههای قدیمی شـــهری را پیش کشـــیده و به جهت اثبات  بافت
 .(Bafandeh, 2023 Imani &) کنندای را تبین و تجویز میدقیقه 20های  های شهرویژگی

ی پیشـینۀ پژوهش در حوزۀ مطالعات غیر ایرانی نشـان می وی دیگر بررسـ الیان اخیر، این موضـوع از مباحث از سـ دهد که در سـ
اند. برای نمونه به برخی موارد در این خصوص اشاره هشگران به شمار آمده، تحقیقاتی در این خصوص به تبع رسیدهجذاب برای پژو

 شود.می
های پانزده اقتصــادی جامعه و امتیاز محله -که آیا ارتباط معناداری بین وضــعیت اجتماعیهدف تعیین این وِنگ و همکاران با

ی مطالعهروی وجود دارای قابل پیادهدقیقه وص کردهد یا نه؟ اقدام به بررسـ ت که جوامع با ای در این خصـ اند. نتایج حاکی از این اسـ
اند.  روی ضعیفی دارند در مناطق روستایی پراکنده شدهدر مرکز شهر قرار دارند و جوامعی که قابلیت پیاده روی بالا عمدتاًقابلیت پیاده

الان تر بزرگسـ تر کودکان دارند. همچنین احتمال پیاده  همچنین جوامع با فراوانی بیشـ تری را برخلاف جوامع با فراوانی بیشـ روی بیشـ
 .(et al., 2019 Weng) دهندروی کمتری را نشان میغیرساکن(، قابلیت پیاده)جمعیت شناور 

انت  تنیمتروپول  ۀمنطق ای که درپارا و همکاران در مقاله  -کُرِآ ت؛  اگویسـ یده اسـ ان داده به انجام رسـ هراند که کارکردهای نشـ  یشـ
رور ط ا یضـ ده توسـ بتاً عادلانه  عیتوز ،التیارائه شـ هر یانسـ رور  ی. در مقابل، عملکردهادارند  را در کلان شـ هر یضـ ده  یشـ ارائه شـ

 هاهافتی .کنندیشـهر جدا م نکلا یرا در فضـا یروادهیاند و مناطق قابل پخاص متمرکز شـده یهاتوسـط بازار به شـدت در خوشـه
ــهر  یزیرو برنامه نیزم تیرـیدر مد یانتقـاد  یدگاهیدـ  ی هنجـار  یهاکه چارچوب ییجا .دهنـدیارائه م یمطـالعـه مورد نیا یبرا یشـ
 .(et al., 2020 Correa-Parra) کند رییتغ یاقهیدق پانزده شهر یاجرا یبرا دیبا

ای بر اســاس تطبیق عرضــه و تقاضــا در شــهر دقیقه  15اجتماع  ســازی چرخه زندگی  ( به تحلیل و بهینه2021) یُو و همکاران
انگهای پرداخته تیشـ انگر کاسـ انگهای از لحاا انواع مختلف امکانات و خدمات زیربنایی و راحتی اند. نتایج نشـ هر شـ های جدی در شـ

 ای است. دقیقه 15خدمات جامع تسهیلات زیربنایی، جهت تحقق شهر 
ــهرهـای پـانزده دقیقـه مـارکیجـانی و بونفـاتینی اجرای ــتگـاه برنـامـه کیـعنوان ای را بـه  شـ مؤثر آن بـه   یاجرابـه    دهیـچیپ  یزیردسـ

مـحـ  یهــایژگـیـو ــهـر  یهــاطیـخــاص  تـنـ  یشـ درهـم  بــه  ــ  یهــاحـوزه  یقـو  یدگـیــو  سـ ــتیــمـخـتـلـف  تـنـی    اســ  دانـنــد مـیمـبـ
Marchigiani & Bonfantini, 2022)). 

های محدوده مورد مطالعاتی شـهر) ای به عنوان شـهری پایدارمفهوم شـهر پانزده دقیقه»ای با عنوان موکاک و همکاران در مقاله
ــلواکی( ــایی انســـان، ادراک مکانی و زمانی را   دقیقه 15فلســـفه اصـــلی مفهوم شـــهر  «اسـ  پنداردمیمبتنی بر دانش رفتار فضـ

(et al., 2020 Mocák). 
های بخشــی از فضــای شــهر در راســتای ای به ارزیابی و قابلیتدهد در کمتر مطالعهطور که پیشــینۀ پژوهش نشــان میهمان

 تواند ویژه باشد.ای پرداخته شده است و از این نظر مطالعۀ حاضر میدقیقه 15سازی معیارهای شهرهای پیاده
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 مواد و روش  -2
 محدوده مورد مطالعه  -2-1

 نفر در جنوب 326796 بالغ بر یتیهکتار و جمع ۴13/ 5درحدود  یوسعت گانه شهر مشهد با یکی از مناطق سیزده، 9منطقه 
آورد که طی توسعه کالبدی این شهر در  مناطق جدید شهر مشهد به شمار می این منطقه از مشهد واقع شده است. یغرب
قرارگیری عناصر مهمی همچون دانشگاه فردوسی مشهد، پارک جنگلی ساله اخیر شکل گرفته است. امروزه به دلیل  50

آباد، ارتفاعات جنوبی شهر مشهد و مسیر ییلاقات شهر مشهد به سمت طرقبه و شاندیز از محلات با سطح توسعه وکیل
 (. 2شکل)  آیدبالا در شهر مشهد به شمار می

 
 . موقعیت محدوده مورد مطالعه2 شکل

 پژوهش روش  -2-2 

تحلیلی است. روش گردآوری اطلاعات    -روش تحقیق پژوهش حاضر از حیث هدف کاربردی و از حیث ماهیّت و روش توصیفی
های مبانی نظری  لفهؤای و برای تبیین مای و میدانی است که مباحث نظری آن از روش کتابخانه پژوهش نیز به صورت کتابخانه 

ی محدوده مورد مطالعه از روش میدانی بهره گرفته شده است. در ادامه با توجه به  مذکورِ منتج و شناخت وضع موجود و بررسی علم
های یاد شده در محدوده مورد  ای اقدام به ایجاد و تکمیل پایگاه اطلاعات مکانی از ویژگی معیارهای چهارگانه شهر پانزده دقیقه

های شهری در سال  های مرکز آمار به تفکیک بلوکمچون دادهای هآوری اطلاعات مورد نیاز از منابع دادهمطالعه گردید. جهت جمع
بازهزار بلوک شهری(، سامانۀ گوگل   20شامل  )  1395 نقشۀ معابر  های اخذ شده در قالب استفاده و داده   1(OSM)  مپ و سامانۀ 
ا سرعت کم و زمان سفر طولانی  های بهای رستر وکتور در پایگاه اطلاعات مکانی ذخیره شد. ابتدا به منظور شناسایی محدودهفرمت

  1:15000، به چهار زیرپهنه با مقیاس  9تر، کل منطقه  های دقیقاین اساس جهت دریافت داده  مپ استفاده شد. براز سامانه گوگل 
زیرپهنه  ای ذخیره گردید. برای این منظور برای هر  دقیقه  30های مربوطه در بازه زمانی یک هفته طی فواصل زمانی  تقسیم شد و داده

ها در چهار دسته  بندی آنتصویر برداشت شد که در نهایت با پردازش کلیه تصاویر و کلاس   92۴تصویر و برای کل محدوده    231
های با ترافیک بالا و مدت زمان سفر بیشتر گردید. همچنین برای محاسبه وضعیت شاخص مجاورت از  اقدام به تهیه لایه محدوده 

استفاده شد. در این خصوص با دریافت آخرین اطلاعات از    ArcGis  افزارنرم حلیلگر شبکه در  های سامانه »نقشه معبر باز« و ت داده
کیلومتر در ساعت   5تا   ۴نظر گرفتن حرکت پیاده و میانگین سرعت    و رفع خطاهای توپولوژی و با در  OSMمعابر منطقه از سامانه  

این به منظور تعیین وضعیت شاخص تنوع در محدوده با   براقدام به بررسی شدت شاخص مجاورت در سطح محدوده گردید. علاوه  
های  ها حاصل آمد. فعالیتهای بلد و نشان آخرین اطلاعات از موقعیت خدمات و فعالیتافزارنرممپ و همچنین  استفاده از سامانۀ گوگل

 
1. Open Street Map (OSM)   
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ها و مکانی ذخیره شد. این کاربری رده فعالیت و شغل گوناگون در پایگاه اطلاعات    76دستۀ کاربری و    7آوری شده در قالب  جمع
نوع    7شامل  )  نوع فعالیت(، اداری  1شامل  )  نوع فعالیت(، فرهنگی  2  شامل)  نوع فعالیت(، مذهبی  6  شامل)  ها شامل آموزشیفعالیت

های ا و فعالیته. کاربریاستنوع فعالیت(    7  شامل)  نوع فعالیت( و درمانی  3  شامل)    نوع فعالیت(، تفریحی  50  شامل)    فعالیت(، تجاری
دقیقه تحلیل و برحسب هر فعالیت   15تا    25/0دهی« با فواصل  ذخیره شده با استفاده از مدل تحلیل شبکه و تابع »ناحیه خدمات

های تولید شده از معیارهای تنوع، مجاورت و تراکم، ارزش هر بخش از محدوده نقشۀ ناحیۀ خدماتی تهیه شد. در نهایت با ترکیب لایه 
 العه در خصوص قابلیت ارتقا به شهرپانزده دقیقه مشخص گردید. مورد مط

 هایافته -3
برحسب هر معیار به بررسی جایگاه آن    شودمی ای، در این قسمت از مطالعه تلاش  توجه به معیارهای مرتبط با شهر پانزده دقیقه  با

 در محدوده مورد مطالعه پرداخته شود. 

 تراکم  -3-1
فضایی محدوده استفاده شده است. برای این منظور  -به منظور محاسبه شاخص تراکم از دو زیر معیار تراکم جمعیتی و تراکم زمانی

های شهر  عیت محاسبه و سپس برای شرکت در همپوشانی شاخص ، تراکم جم1395با استفاده از لایه جمعیت بلوکی منطقه در سال 
 (. 3 شکل) تبدیل به فرمت رستر گردیده است ایدقیقهپانزده 

 
 ( 13۹5)   ۹ . تراکم جمعیتی منطقه3 شکل

اخص تراکم زمانی در به شـ ت که در آن امکان  -کنار آن به منظور محاسـ ده اسـ تفاده شـ امانه گوگل مپ اسـ ایی محدوده از سـ فضـ
ــرایط ترافیکی در بازه ــرایط ترافیکی فعلی و میانگینی از ش ــت. به منظور دریافت اطلاعات  نمایش ش ــته فراهم اس های زمانی گذش

 30زیرپهنه در بازه زمانی یک هفته و طی فواصـل زمانی  تر از وضـعیت ترافیکی محدوده ضـمن تقسـیم پهنه منطقه به چهاردقیق
ت   ل این فرایند در طول یک هفته دریافت دقیقه اقدام به برداشـ ه و لایه ترافیکی   92۴اطلاعات ترافیکی محدوده گردید. حاصـ نقشـ

ــلبرای کل محدوده و ترکیب آن ــرایط ترافیکی محدوده در قالب پیکس ــت که در آن ش های با ها در قالب یک لایه واحد بوده اس
بز، نارنجی، قرمز ورنگ ده ا های سـ ت. باقرمز تیره نمایش داده شـ ل  سـ های رنگ های باتوجه به هدف مطالعه، در این تحقیق پیکسـ

ســرعت تردد اندک و زمان ســفر طولانی( را بازتاب )  زیرا شــرایط ترافیکی نامناســب  ؛اندقرمز و قرمز تیره اهمیت بســیاری داشــته
با اسـتفاده از   هسـتندهایی که معرف وضـعیت ترافیک معابر . به منظور اسـتخرا  رنگ(Shahri & Shariatmihani, 2024) دهندمی

دند کلاس اویری که دریافت شـ اویر برای تمامی تصـ انیروش پردازش تصـ ده و با یکدیگر همپوشـ گردیده و میانگین   1بندی انجام شـ
به ترترافیک معابر با ابزار محاسـ تفاده از روش مو  2گر رسـ به گردید و چهار مقیاس محدوده با اسـ زائیک کردن کنار یکدیگر قرار محاسـ

 (.۴ شکل) انتفال یافتند ۴بردارینقشه ایجاد شده در فیلد شبکه معابر با فرمت 3های پیکسلی رسترو در نهایت ارزش گرفتند
 

1  . Overly 

2  . Raster calculator 

3  . Raster 

4  . Vector 
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 سمت چپ  فضایی محدوده -زمانفضایی محدوده سمت راست و تراکم  _های تراکم زمانآوری دادههای جمع. زون1 شکل

 مجاورت  -3-2

دقیقه است. در واقع هدف این بررسی آن است تا نشان دهد  15مجاورت دومین معیار جهت سنجش قابلیت جهت دستیابی به شهر 
سنجش این موضوع  که برای  توجه به این   روی، چه فضاهایی در این محدوده قرار دارند. بادقیقه پیاده  15که در یک محدوده حداکثر  

استفاده شد. در ادامه برای سنجش   1OSM  های مربوط به نوع فعالیت مشاغل در سامانه ای فراتر از کاربری است، از دادهنیاز به لایه 
آوری شده از محدوده مورد مطالعه، های جمعدهی« بهره گرفته شد. دادهمیزان مجاورت از مدل تحلیل شبکه و تابع »ناحیه خدمات 

(. در ادامه با 1  و جدول  5شکل) هستندهای مختلف محدوده پراکنده  نوع کاربری را نشان داد که در بخش   7نوع فعالیت در قالب    76
این تحلیل   ایجاد شبکه گردید. در  اقدام به  توپولوژی،  از آخرین اطلاعات مربوط به شبکه معابر محدوده و رفع خطاهای  استفاده 

، طول (Bohannon & Andrews, 2011)  ساعت(  کیلومتر در  5-۴)  عابر پیاده از جمله سرعت حرکتپارامترهایی مربوط به جریان  
به حرکت در دو جریان خیابان  )  معابر، جهت حرکت بر خلاف خودرو مجاز  زمان حرکت، گذرهای هماستانسان  غیر  (،  و  سطح 

 تعریف شدند. ها سطح و گردشهم

 بلد و نشان در محدوده مورد مطالعه  افزارنرمهای برداشت شده از سامانه گوگل مپ، ها و فعالیتکاربری . 1 جدول

 تفریحی و ورزشی  خدماتی تجاری  آموزشی 

 استخر سازیکلید و قفل رستوران سوپر مارکت آموزش عالی

 باشگاه ورزشی  خشکشویی  طباخی عطاری  آموزشگاه زبان

 پارک تعمیرات کیف وکفش  جگرکی  فروشگاه کیف و کفش دبیرستان

 درمانی خودپرداز  فست فود فروشگاه لوازم خانه  راهنمایی

 بهداشتی و درمانی  آرایشگاه بانوان کترینگ تهیه غذا  الکتریکی دبستان

 بیمارستان پیرایشگاه آقایان آش و حلیم فروشگاه تلفن همراه  مهد کودک 

 درمانگاه خیاطی بستنی -کافه-اب میوه  فروشگاه صوتی و تصویری مذهبی 

 کلینیک درمانی  تعمیر لوازم منزل  شیرینی فروشی فروشگاه لوازم تحریر مسجد 

 مطب پزشک  آتلیه عکاسی میوه فروشی  فروشگاه لباس بانوان فرهنگی

 آزمایشگاه پزشکی تایپ و تکثیر سبزی فروشی  رایشی و بهداشتی آفروشگاه  کتابخانه 

 پزشکی دندان  خدمات کامپیوتر  نانوایی تزئینات و دکوراسیون اداری

  کافی نت لبنیاتی گل فروشی  10پلیس +

   فراورده های گوشت  فروشگاه کامپیوتر دفتر پیشخوان دولت 

   آجیل و خشکبار فروشگاه فرش  دفتر اسناد رسمی

   فروشیکتاب طلا و جواهرات فروشی  دفتر وکالت 

   فروشگاه لباس اقایان فروشگاه لوازم عکاسی دفتر خدمات قضایی

   فروشگاه لباس بانوان فروشگاه ابزار و یراق   شورای حل اختلاف 

   تربار  داروخانه  دفتر ازدوا  و طلاق

   بانک   دکه مطبوعات 

 
1  . https://www.openstreetmap.org/ 

https://www.openstreetmap.org/
https://www.openstreetmap.org/
https://www.openstreetmap.org/


                                                                                                                           167                                                         همکاران   و    امیرفخریان/    رد... شهر مشهد از منظر رویک  ۹های منطقه  ارزیابی قابلیت  

 

  افزارنرم در    1دهیزیرگروه خود با استفاده از ابزار ناحیه خدماتهای استخرا  شده به صورت تفکیک شده در  تمامی موقعیت مکان 
Arc Gis    زمانی فواصل  تحلیل شبکه شده و 15تا    25/0با  فایل رستر گردیدند  دقیقه  به  تبدیل  ناحیه  5  شکل)   سپس  واقع  (. در 
چند    ای  کیزمان سفر از    ایمسافت مشخص    کیتوان در  یکه م  شودمی  ییهاابانیاست که شامل تمام خای  محدوده  دهیخدمات
 کیشوند. به عنوان مثال،  یاستفاده م  یدسترس  گیریاندازهتجسم و    یمعمولاً برا  یخدمات  مناطق  داشت.  یها دسترسبه آن  خدمات
به فروشگاه    قهیدق  3توانند در عرض  ی کند که کدام ساکنان م  نییتواند تعی م  یی فروشگاه مواد غذا  کیدر اطراف    ایدقیقه   3  2پلیگون

 .3ت اس شتریاز آنجا ب دیاحتمال خر نیبرسند و بنابرا

 
 از اماکن  کیهر  ی دهخدمات  هیناح. 5 شکل

تبدیل دهی هر یک از اماکن در ذیل کاربری اراضـی خود، که برای شـرکت در همپوشـانی به فایل رسـتری های سـرویسمحدوده
تفاده از تابع ده بودند با اسـ ده و دربا وزن Weighted Sum شـ انی شـ ان همپوشـ به گردیدنهایت میانگین آن های یکسـ   ها نیز محاسـ

 (.6 شکل)

 
1  . Service Area 

2  . polygon 

3  . ArcGIS 10.8.2 Help 



 1۴0۴  زمستان،  62، شماره  16مطالعات جغرافیایی مناطق خشک، دوره                                                                        168

 
 پوشانی شدهمحدوده سروریس دهی اماکن هم . 6 شکل

 تنوع  -3-3
های  های مختلف را با قرار گرفتن در فاصلهاماکن و کاربریبعد تنوع کالبدی در فضای موجود در قالب فاصله، تنوعِ دسترسی به  

دهی، فاصله کاهش و  با نزدیک شدن به نقاط سرویس   سازد. مسلماًدهی خدمات نمایان می زمانی و مکانی مختلف از نقاط سرویس
اما معیار تنوع فضایی در قالب فاصله نزدیک به نقاط    ؛طور که در بعد مجاورت بررسی گردید(همان)  یابدها افزایش میدسترسی به آن 

.  استبلکه این تابعی از شبکه دسترسی، معابر و فاصله قرارگیری اماکن از یکدیگر    ؛گردددهی افزایش تنوع را شامل نمیسرویس 
 کاهد. که که تراکم و اختلاط کاربری عمودی از اختلاف این دو موضوع مینکته حائز اهمیت این 

های مختلف در قالب فرمت رستر، تبدیل به فرمت شیپ فایل ین منظور برای سنجش این مبحث دسترسی به فعالیتبه هم
و باردیگر به فرمت رستر تبدیل شدند. هدف از این عمل تغییر حالت همپوشانیِ رستر    گردیدند  2ها با یکدیگر ادغامو سپس آن  1نقطه 

ابل اجرا  ق  3«ایی پهنه دسترسی اماکن بوده که برای تحلیل تنوع در تابع »آماره ناحیههای سلولهم قرارگیری ارزش   به حالت کنار
  شکل )    دهنده، تنوع بیشتر است های سلولی مختلف است که در آن مقادیر بالا، نشان باشد. خروجی این مرحله، فایل رستری با ارزش 

7). 

 
 تنوع فضایی محدوده مورد مطالعه . 7 شکل

 
1  . Point 

2  . Merge 

3  . Zonal Statistics 
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 دیجیتالی شدن  -3-۴

ی نهایی  جها در این بخش و عدم دسترسی به اطلاعات موثق، این بعد از مطالعه در تحلیل نیامده است و خروتوجه به ماهیت داده با
 اساس سه معیار تنوع، تراکم و مجاورت تنظیم شده است.   بر

 پانزده دقیقه اساس شهر تعیین قابلیت محدوده مورد مطالعه بر -3-5

های به دست آمده برحسب معیارهای تراکم، مجاورت و تنوع با استفاده از تابع محاسبه گر رستر تلفیق گشتند. همچنین نقشه  خروجی
این اساس، فضاهایی که از توانایی و قابلیت بیشتری در فراهم   ین نقشه به نمایش گذاشته شده است. بر فضایی نیز با ا -تراکم زمان

اند در سه  این اساس فضاهایی که با رنگ آبی مشخص شده   دارند به نمایش درآمده است. بر   ایدقیقهکردن شرایط شهر پازنده  
ارزش کمتری در موضوعات   هستندلعکس فضاهایی که دارای رنگ قرمز  اشاخص مجاورت، تراکم و تنوع بیشترین ارزش را دارند و ب

 (. ۸ شکل) یاد شده دارند

 

 ای در محدوده مورد مطالعههای شهر پانزده دقیقهتلفیق نهایی شاخص . 8 شکل

در  ایدقیقهپانزده  در نهایت نقشـه ترافیک زمانی فضـایی معابر در ارتباط با نقشـه نهایی حاصـل از ترکیب معیارهای فضـایی شـهر
 دهد:قالب منطق بولین چهار حالت را نشان می

1) AHاست.لویت در آن با خودرو است و ترافیک معابر بالا واما ا ؛بالا است ایدقیقهپانزده  : در این حالت قابلیت شهر 

2) AL  توان اذعان  بوده و میو قابلیت آن بالاست و همچنین ترافیک معابر کمتر    ایدقیقه: در این حالت شاخص شهر پانزده
 نمود تردد خودرو غالب نیست. 

3) ZH  علاوه بر آن ترافیک معابر شدت بیشتری   ،پایین بوده و قابلیت کمتری دارد  ایدقیقه : در این حالت شاخص شهر پانزده
 دارد و تردد خودرو غالب است. 

۴) ZL  استتر ابر و تردد نیز کمرنگ پایین بوده و همچنین ترافیک مع ایدقیقه: در این حالت شاخص شهر پانزده . 

را فراهم    ایدقیقه شدن به شهر پانزده    کینزد  تیذکر شده در فضاها قابل  یهاحالت  یبرخ  مجاورت تراکم و تنوع در   یهاشاخص
شده است که در   یگوناگون  یو خدمات یتجار  یهاتیها و فعالیتنوع باعث استقرار کاربر شیبه عنوان مثال افزا .(1 و 2)کرده است 

 نیهمچن  ایتعامل خواهند داشت و    گریکدی   با  یشتریب  یهاتر و در مکان و زمان متنوع  صورت  به   ز ین  تخدما  ن یا  انیمتقاض  جهینت
ا  یعنیآن    گریشاخص د  یبرا نزد  هیقض  نیتراکم و مجاورت  به محل    ییاماکن در ساختار فضا  نیا  ترکیصادق است. مجاورت 

 تر شده است.  تر و مطلوب سانآ یسکونت شهروندان باعث دسترس
  یاصل یانیفضاها در سلسله مراتب شر نیغالب اآن است که ( کمتر کرده است 2) معابر را در فضا کیانچه که شدت حجم تراف
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تر اتفاق  یفرع  یهاانیشر  رد  کیتراف  شتری( ب1)  که در حالت  حالی  در  .خودروهاست  یبرا  انیشر  نیتر بودن ادهنده رواننشانو  بوده  
  ی هاانیرسد خودروها در شری تر کرده است. به نظر مدهی چیرا پ  هیقض   نیا  ادهیپ  ی هاریجهت عدم وجود مس  نیافتاده است. به هم

را    شتریب  توقفاجازه    کیتراف  انیجر  نیهمچن  .مکث وجود نخواهد داشت  یبرا  یتیکننده چون جذابرونده هستند تا مکث   شتریب  یاصل
 نخواهد داد. 

در نتیجه    ،فضاهاست  ریکمتر از سا  ایدقیقهها شهر پانزده  شاخص  ،هان آها و تنوع  یکاهش تراکم کاربر  لیبه دل(  3)  حالتدر  
 ( ۴)  هایمحدوده. در مقابل  یتعاملات  ینه فضاها  رندیگیم   قرارمورد استفاده  حرکت    انیبه عنوان جر  شتریبفضاهای این محدوده  

 دهد.ی نشان مرا  یاز نظر اجتماع یسردتر دفاع ویب یو فضاهافاصله دارند  زیبودن ن  یانیدراز شر یحت

 

 در محدوده مورد مطالعه  ایدقیقهفضایی با شاخص شهر پانزده  -حالات مختلف تراکم زمانی   . ۹ شکل

 گیریبحث و نتیجه  -۴
های تراکم، ای در محدوده مورد بررسی انجام شد و از شاخصدقیقه  ارزیابی قابلیت تحقق شهرهای پانزدهمطالعات این مقاله با هدف  

های مورد بررسی در تعیین کیفیت و کارایی دسترسی مجاورت و تنوع برای تحلیل استفاده شد. تحلیل نتایج نشان داد که شاخص
ها در سطح  شده نمایانگر یک توزیع ناهمگن و پیوسته از شاخص  رستری تهیهساکنان به خدمات ضروری، نقشی اساسی دارند. نقشه  

هایی با رنگ آبی نمایانگر  ای و بخش دقیقه   ترین سطح شاخص شهر پانزدهدهنده پایینهایی با رنگ قرمز نشان که بخش   منطقه است
 .ها هستندبیشترین سطح شاخص 

توان به طور دقیق از محلات مشخصی نام  ماهیتی پیوسته و کمی است، نمی  از آنجایی که نقشه نهایی به صورت رستر و دارای
های دیگر بالا باشد.  ها پایین و در بخش ای در برخی بخش دقیقه  زیرا حتی در یک محله واحد ممکن است شاخص شهر پانزده   ؛برد

 .ها در سطح کل منطقه استخصها بر شناسایی مناطق با بیشترین و کمترین مقادیر شابه همین دلیل، تمرکز تحلیل

ای، نقشه میانگین ترافیک معابر نیز تحلیل شد. با تلفیق این دو نقشه، الگوهای دقیقه  علاوه بر نقشه رستری شاخص شهر پانزده
ا نشان هاین ترکیب از تحلیل.  کندای را در چهار حالت توصیف میدقیقه  جدیدی شناسایی شد که وضعیت معابر و قابلیت شهر پانزده

های دسترسی و خدماتی، نیازمند توجه به الگوهای ترافیکی و  ای علاوه بر بهبود شاخص دقیقه  دهد که دستیابی به شهر پانزدهمی
های ای بالا و ترافیک معابر کم است، زیرساخت دقیقه  که شاخص شهر پانزده   AL  نقل شهری است. برای نمونه، در حالت  و  حمل

دهنده  نشان ZH گذاری و توسعه در دیگر نواحی استفاده شوند. در مقابل، حالت  ای موفق برای سیاست عنوان نمونه   توانند به فعلی می
رو هستند و نیازمند بازطراحی  های مضاعفی از جمله تراکم ترافیکی بالا و دسترسی ناکافی به خدمات روبه مناطقی است که با چالش 

 .ندهستتر خدمات معابر و توزیع عادلانه 

توانند پتانسیلی برای بهبود و ارتقا  می ZL همچنین، نتایج حاکی از آن است که مناطق دارای شاخص پایین و ترافیک کم حالت 
ونقل است. در نتیجه،  اما این امر نیازمند مداخلات ساختاری در زمینه تنوع خدمات، تراکم مناسب و مدیریت الگوی حمل   ؛ داشته باشند
ابزاراین تحلیل ارائه  دقیقه  ریزی شهری به منظور دستیابی به اهداف شهر پانزدهارزشمندی برای برنامه  ها  ای و مدیریت ترافیک 

 .دهندمی
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مناسب و تنوع خدماتی بیشتری هستند، و تراکم  مناطق آبی در نقشه( که دارای دسترسی  )  در عین حال، نواحی با شاخص بالا
ها ای در نظر گرفته شوند. تقویت زیرساخت دقیقه  های شهر پانزدهتوسعه پایدار و اجرای سیاست هایی برای  توانند به عنوان مدلمی

 .تواند به پایداری و ارتقای کیفیت زندگی در منطقه کمک کندریزی در این نواحی میو حمایت از برنامه 

، اقتصادی و اجتماعی نیز در تعیین کیفیت  های تراکم، مجاورت و تنوع، عوامل کالبدیدر این مطالعه، علاوه بر تحلیل شاخص
کنند و به  ها و طراحی فضای شهری نقشی اساسی ایفا می ای مؤثر هستند. در بعد کالبدی، نوع و سبک سکونتگاه دقیقه  شهر پانزده

تراکم جمعیت   کنند. مساکن با تعداد طبقات و سطح اشغال بالا و طراحی فشرده،عنوان چهارچوبی برای دربرگیری جمعیت عمل می
 .کنندبالاتری را منعکس می 

اشاره دارد، در کلانشهرها   «مرگ و زندگی شهرهای بزرگ آمریکایی»طور که جین جیکوب در کتاب  در بعد اجتماعی، همان 
ل نیست،  برند. در این فضاها، خودرو دیگر صرفاً وسیله حمل و نقافراد برای فرار از توحش فضاهای شهری به خودروهای خود پناه می 

و کیفیت   از فضاهای عمومی  استفاده  الگوهای  بر  تأثیرگذار  نوعی  به  اجتماعی  نگرش  این  است.  پیدا کرده  نیز  امنیتی  بلکه جنبه 
 .دسترسی به خدمات است

ند عامل اقتصادی در موقعیت قرارگیری اماکن، به ویژه در ارتباط با قیمت زمین، نقش غیرقابل انکاری دارد. قیمت زمین در فرآی
ای، دسترسی به خدماتی که یک  دقیقه   های تجاری و خدماتی تأثیرگذار است. در رویکرد شهر پانزده گیری برای جایابی فعالیتتصمیم

ای از محل سکونت او وجود داشته باشد. با این حال، عامل اقتصادی و قیمت  شهروند نیاز دارد باید حداقل در فاصله پانزده دقیقه 
های های شهری یکسان نبوده و به دلیل بازار آزاد و قانون عرضه و تقاضا، منجر به حذف برخی خدمات و فعالیتزمین در تمام فضا

 .شود که این موضوع نیازمند توجه به مسئله تنوع خدمات است تجاری می

ترسی و خدماتی، بلکه  های دسنه تنها به بهبود شاخص  ایدقیقه  دهد که تحقق شهر پانزدهها نشان میدر مجموع، این تحلیل
بهینه  برای  دارد.  بستگی  نیز  اقتصادی  و  اجتماعی  کالبدی،  ملاحظات  یکپارچه به  به  نیاز  فرآیند،  این  در  سازی  عوامل  این  سازی 

تواند  های تجاری در سراسر شهر فراهم شود. نتایج این مطالعه میتر به خدمات و فعالیتریزی شهری است تا دسترسی عادلانهبرنامه 
ای مورد دقیقه  ای در راستای تحقق شهرهای پانزدههای توسعه ریزی شهری و تدوین سیاسته عنوان مبنایی علمی برای برنامهب

 استفاده قرار گیرد.  
اما ترافیک   ؛ای بالا استدقیقه  در مناطقی که قابلیت پانزده  ای با رویکرد تحلیل نقاط ضعفدقیقه  تقویت شهر پانزدهبا هدف  
دارند حمل AHحالت سنگین  شبکه  گسترش  می  و  ،  شبکه  این  است.  ضروری  کارآمد  و  پاک  عمومی  خطوط  نقل  شامل  تواند 

کند. همچنین طراحی مسیرهای اختصاصی  باشد که مراکز خدماتی کلیدی را به هم متصل میهای سبک یا کامپکت برقی  اتوبوس 
های  کند. اعمال سیاست به کاهش وابستگی به خودرو و در نتیجه کاهش ترافیک کمک می های ایمن و جذاب  راهدوچرخه و پیاده

 .تواند اثربخش باشدهای ترافیکی در ساعات او  نیز می گذاری ازدحام و محدودیتمحدودکننده مانند قیمت

تواند به پویایی های مختلط میریاربک  ، تقویتAL  حالت ای بالا و ترافیک پایین دارنددقیقه  برای مناطقی که قابلیت پانزده
را تقویت کرده و  ساعته    2۴و یا شهرهای  های تفریحی و اجتماعی، زندگی در شب  بیشتر این مناطق کمک کند. افزودن فعالیت

را تضمین می اقتصادی  ایجاد مراکز فرهنگی و تفریحی و حفظ کیفیت فضاهای عمومی مانند پارکپایداری  های  ها و زمینکند. 
 در مناطقی که شاخص پانزده  .کنددهد و فرصت تعاملات اجتماعی بیشتری را فراهم میشی نیز جذابیت این نواحی را افزایش میورز

های  ، بازنگری در کاربری اراضی و توزیع خدمات ضروری است. تمرکز خدمات در شریان ZH  حالت ای پایین و ترافیک بالاست دقیقه
نقل عمومی و    و  ورهای فرعی و محلات داخلی منتقل شود. اصلاح طراحی معابر با اولویت حملاصلی باید کاهش یافته و به مح

و    گذاران برای ایجادوکارها و سرمایهسواری، کاهش نقاط گلوگاهی تراکم ترافیکی را کاهش دهد. ارائه تسهیلات به کسب دوچرخه
 .ه سفرهای طولانی کمک خواهد کردنیز به کاهش نیاز ب به نسبت محله به شهر خدمات جدید جانمایی

پانزده شاخص  که  مناطقی  است دقیقه   در  کم  نیز  ترافیک  و  پایین  زیرساخت ZLحالت ای  توسعه  مانند  ،  پایه  خدماتی  های 
ها به خصوص در فضاهایی در  این کاستی   محلی باید اولویت داشته باشد  های آموزشیفعالیتها، مراکز درمانی کوچک و  سوپرمارکت

تواند  وکارهای کوچک و محلی می کسب  یو تسهیل مجوزها. حمایت  شودمی ها در آن حضور دارند بیشتر حس  این منطقه که شهرک
سواری که این مناطق را به مراکز خدماتی نزدیک روی و دوچرخهبه تنوع خدمات و افزایش اشتغال کمک کند. توسعه مسیرهای پیاده

کند و از تمرکز  ها را تضمین میافزایش نظارت بر قیمت و کیفیت خدمات، توزیع عادلانه آن  .بخشدمتصل کنند، دسترسی را بهبود می
بخشی ریزی شهری و تنوعکند. جلب مشارکت شهروندان و نهادهای محلی در برنامه خدمات با کیفیت در مناطق خاص جلوگیری می
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برخی خدمات در   و دسترسی فیزیکی گرچه مجاورت .ادی را تقویت کندتواند پایداری اجتماعی و اقتصها نیز می به خدمات و کاربری 
گوناگون ساکن در   ؛مناطق مختلف ممکن است در وضعیت مطلوبی قرار گیرد اقشار  برای  اقتصادی  اگر دسترسی اجتماعی و  اما 

های شهری بدون توجه  جاد زیرساختدیگر، ای  عبارت اثر خواهد بود. بهای بیدقیقه  محلات فراهم نشود، ماهیت اهداف شهر پانزده
های شهری باید بر پایه اصول کند. سیاست برخوردار، معضلات نابرابری را تشدید می به توانایی اقتصادی و امکان دسترسی اقشار کم

ت و خدمات شان، از امکانانظر از جایگاه اقتصادی یا اجتماعیعدالت اجتماعی طراحی شوند و تضمین کنند که همه شهروندان، صرف 
این پیشنهادها، با توجه به نقاط ضعف هر منطقه و در   .ب در هاون کوبیدن خواهد بودآمند شوند. در غیر این صورت،  محلی بهره

مشهد کمک خواهند    9ای در منطقه  دقیقه  ریزی مؤثرتر و تحقق اهداف شهر پانزده به برنامه مذکور     راستای تحلیل الگوی چهارحالتی
 .کرد

 گزاریسپاس  -6
توسط نویسندگان در دانشگاه فردوسی مشهد و با همکاری دانشگاه تهران انجام    که  است  کار پژوهشی مستقل  از  برگرفته  مقاله  این

 . شده است

 منابع -7
 ی میدر بافت قد  یاقه یدق  20محلات    یزیربرنامه   یابیمحلات: ارز  دی(. تمرکز بر کارکرد جد2023)  مانا.    &  ،دبافندهیوح  ،شاملویمانیا

 .  25-۸ ،(۴) 16 ،یشهر یزیاقتصاد و برنامه ر شهر مشهد.  دیو جد
ام  ،ر.  ،رضاپور ب  نیدوم  ایدقیقه  15  یبر مفهوم شهرها  ی(. مرور1۴01)  ح.    ،یصباغ  &  ،س.  ،یریمحتشم   ی الملل  نیکنفرانس 

 گام دوم انقلاب  هی انیدر ب یهنر اسلام یو افق ها ستی ز ط یمح ،یعمران، شهرساز ،یمعمار
بر    ی مبتن  یبا استفاده از کلان داده ها  ی کیازدحام تراف  یمکان -یزمان   یالگوها  یی (. شناسا1۴02)  ا.    ، ینیمه   عتیشر  &   ، م.  ،یشهر

 . ۸۴-63 ، 15 ،ران یا GISسنجش از دور و نقشه گوگل.  سیسرو  یکیتراف ریتصاو
: مهرشهر ینمونه مورد)    رانیا  یدر شهرها  یاقه یدق  15شهر    کردیرو  یریکارگپساکرونا: به  یشهرساز(.  2022)  .  یباباخان  &   ،یخیش

 . 11۴-97 ،(2) 3 ،معاصر یهاه یو نظر اتیبر ادب ی مرور ؛یشهر یگفتمان طراحکر (. 
.  بیبا استفاده از روش فراترک  یشهر  یزیدر برنامه ر  ایدقیقه  15شهر    یریتحقق پذ  ینظر  ی(. الگو2023)  حافظ.    &  ،مهدنژاد

 .  111-۸9 ،(11) ۴ ،یشهر داریتوسعه پا
 یپژوهش ها  یفصلنامه علم.  لیفراتحل  کردیپساکرونا با رو  یشهرها  یالگوها  ی(. گونه شناس2023)  داود.    &  ،ینیام  ، حافظ  ،مهدنژاد

 .  22-1 ،یشهر یبوم شناس 
  ی و شهرساز  یمعمار  انیدانشجو  یالملل  نیکنفرانس ب  نی ( دومFMC)     ایدقیقه  15  یشهرها  کردیو رو  ی(. مبان1۴02)  ا.    ،پور  یول

موسسه انتشارات دانشگاه (.  362ص.  )    یشهر  یزینو در برنامه ر  یها  دگاهید  ، نژاد  یح. مهد  &  ،یاری(. در ک. ز1۴00)     ، رانیا
 . تهران
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